KASSAKUMMUNTIEN ITAOSA JA PORTTIPELLONTIE
LIIKENNESELVITYS (25.2.2026

Uusi asemakaava koskee kortteleita 170, 171, 4116 ja 4151 seka katu-‘\// N . AP ) SR
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Asemakaavamuutoksella oli tarkoitus mahdollistaa toteutumattomien NP

AML- ja TP-korttelialueiden muuttaminen asuin- ja liikekayttdon

Itdiselle alueelle osoitettu katuyhteys (Porttipellontie) ja liittyma

Lopentielle (mt 132, kaavassa Rdykantie) on rakentamatta 172

Ylikorventien ja Kotopellontien varsien rivi- ja omakotitalojen liikenne
ohjataan nykyisin Lopentielle Ketunkopintien kautta

Hankkeella on vaikutuksia myds Kassakummuntien liittymaan ja
nykyisiin jalankulun ja polkupydraliikenteen jarjestelyihin.
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KASSAKUMMUNTIEN ITAOSA JA PORTTIPELLONTIE
ASEMAKAAVAN MUUTOSALUEET (EHDOTUS II 20.2.2026)
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KASSAKUMMUNTIEN ITAOSA JA PORTTIPELLONTIE

MAANTIEN 132 LIIKENNE

Lopentien liikennemaara on 5120 autoa vuorokaudessa,
ja raskaan liikenteen osuus 5,9 % (Vaylavirasto, KVL
2022)

Lopentien nopeusrajoitus on 50 km/h, tonttikaduilla
alempi.

Lopentien liikennemaara kasvaa vuoteen 2050 mennessa
Traficomin ennusteen (2022) mukaan noin 29 %

e KVL kasvaa tasolle 6600 ajoneuvoa, josta raskasta liikennetta
noin 5,2 %

Lopentie on 5x5x30 m erikoiskuljetusten reitti

Lopentien varressa kulkee jalankulku- ja polkupyératie
tarkastelualueella koko matkan tien itdpuolella ja tien

lansipuolella Kassakummuntien liittyman etelapuolelle asti

e Lopentien ylittdvia suojateitd on Kassakummuntien
eteldpuolella, Lansiportin etelapuolella ja jonkin matkaa
Ketunkopintien liittymasta pohjoiseen. Kassakummuntien
eteldpuolella sijaitseva nykyinen suojatie on havaittavuutta ja
likenneturvallisuutta ajatellen hankalan kaukana
katuliittymasta.

e Lopentielle on esitetty my6s alikulkua, mutta liikenteellisesti ja
rakennettavuutta ajatellen otollista sijaintia ei ole tarjolla.
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Lopentieta kayttavat bussilinjat 959 (Loppi-Réykka-Helsinki,
arkisin 3 laht6d/suunta), 57, 57A (Klaukkala-Roykka-
Rajamaki, arkisin 10 — 13 lahtdd/suunta) ja 49 (linja kulkee
Réykan koulun kautta koulupaivina 2 1aht6a aamulla ja 4
lahtda iltapaivalld)
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Lopentiella on bussipysakit LanS|port|n liittyman kohdalla
seuraavat sijaitsevat Vaaksintien liittyman yhteydessa, Roykan
koulu Kassakummussa on myos tarkea JoukkoLﬂkenteen
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KASSAKUMMUNTIEN ITAOSA JA PORTTIPELLONTIE

YMPAROIVA KATUVERKKO

¢ Ylikorventien nykyinen liikennemaara on noin 150
autoa vuorokaudessa

e Ketunkopintien samaa suuruusluokkaa lukuun
ottamatta lantisinta korttelivalia, jota kuormittaa
paivittdistavarakaupan, pienen liikekeskuksen ja
terasmyynnin lilkkenne. Lopentien liittymassa
liikennemaara on ldhes 800 henkild- ja pakettiautoa ja
40 kuorma- tai pakettiautoa paivassa
(Ymparistédministerion matkatuotoskasikirja 27/2008)

e Suunnittelualuetta vastapaata olevan
Kassakummuntien liikkennemaaraksi arvioitiin 1100
henkildautoa ja 50 kuorma- ja pakettiautoa
vuorokaudessa, muu osa alueen liikenteesta kayttaa
Lansiporttia ja Myllypurontieta.

e Kassakummuntien etelapuolelle on mahdollista kaavoittaa
uutta maankayttda. Sen tuottama uusi liikenne ohjautuisi

padosin Kassakummuntielle, jonka liikennemaara voisi
talldin kasvaa noin 50 % (KVL noin 1600).
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Kortteleihin 170 ja 171 on oletettu tehokkuudella e=0,30
noin 7000 k-m2 uutta rakentamista
e Tastd 6000 k-m2 laskettiin asumiseksi ja 1000 liiketilaksi (PT)

e Uusi liilkennetuotos on noin 900 henkilé- ja pakettiautomatkaa
ja 10 kuorma-automatkaa vuorokaudessa

Porttipellontien pohjoispaan korttelit 168 ja 169 eivat ole
toistaiseksi toteutuneet. Niille mydhemmin laadittavan
asemakaavamuutoksen on arvioitu voivan mahdollistaa
asuntoja noin 500 asukkaalle

e Liikennetuotos on hieman yli 400 henkiléautoa ja noin 5

kuorma-automatkaa vuorokaudessa, josta 2/3 kohdistuisi
Porttipellontielle

Porttipellontien KVL olisi ennustetilanteessa noin 1200

Tarkastelualueella on tapahtunut vuosina 2016 - 2020
vain kaksi lievaa poliisin tietoon tullutta
liikenneonnettomuutta

e Toinen oli kaantyvien ajoneuvojen térmays Ketunkopintiella ja
toinen peruutusonnettomuus kaupan pysakdintialueella.



KASSAKUMMUNTIEN ITAOSA JA PORTTIPELLONTIE
LIITTYMAVAIHTOEHTOJEN PERUSMITOLT

e Vaylaviraston ohjeiden mukaan ennusteliikennemaarilla
Kassakummuntien ja Ketunkopintien liittymiin tulisi rakentaa liittyvien
katujen suojateille saarekkeet.

o Kassakummuntien eteldpuolella Lopentien ylittava nykyinen suojatie
on liikenneturvallisuutta ja jarjestelyjen selkeytta ajatellen
tarpeettoman kaukana Kassakummuntiesta

e Suojatie keskisaarekkeineen Lopentien yli olisi vaihtoehdossa 1
(nelihaaraliittyma) luontevaa siirtda Kassakummuntien jk+pp-tien
jatkeeksi tulevan nelihaaraliittyman pohjoispuolelle. Talldin nykyinen
eteldinen suojatie voitaisiin poistaa ja jatkaa lansipuolen jk+pp-tieta
vahintaan uudelle bussipysakille asti, ja mahdollisesti myéhemmin
Myllypurontien haaraan.

e \aihtoehdossa 2 (porrastettu liittyma) nykyinen suojatie voitaisiin
vastaavasti siirtaa tonttikadun 3 liittyman yhteyteen Myllypurontien
kohdalle. Lansipuolen jk+pp-tien jatkaminen olisi talloin viela
suositeltavampaa kuin vaihtoehdossa 1

e Liikenneteknisesti liittymé& mitoitetaan sailidautoille (KAM), mutta linjaus ,
paatiella suoraan kulkeva suunta 5x5x30 m erikoiskuljetuksille. :
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KASSAKUMMUNTIEN ITAOSA JA PORTTIPELLONTIE
LIITTYMAVAIHTOEHTOJEN PERUSMITOLT

e Nyky- ja ennusteliikennemaarilla Lopentien ylittavia suojateita ei ole
valttdmatonta varustaa liikennevaloilla autoliikenteen vuoksi (saapuva
liikenne alle 9000 autoa vuorokaudessa, kun Tasoliittymat-ohjeessa
rajaksi on esitetty 12000 — 15000 saapuvaa autoa vuorokaudessa),
mutta jalankulun ja polkupydrailyn turvallisuuden vuoksi lilkkennevalot
voivat tulla tarpeellisiksi jos liikennemaara kasvaa ennusteen
mukaisesti (paatien KVL 7000). Liikennevaloliittymaan varautumiseksi
paatielle on syyta varata tilaa vasemmalle kaantyvien kaistoille.

e Kassakummuntien paan vahainen kaantaminen (nykyisessa kaavassa
esitetty ratkaisu Ve 2 pohjakartalla) ei ole valttdamatdén kummassakaan
ratkaisussa, suojatiesaareke riittaa hidastamaan autoliikenneteen
nopeuksia. Vaihtoehdossa 1 muodostuisi lisdksi hankala porrastus
uuteen Porttipellontiehen nahden.

e Liittymaalueella on nahty tarvetta myds pysakkiparille.

e Tyon aikana paadyttiin siihen, etta vaiheittain toteuttaminen aiheuttaa
liikenteellistd haittaa, joten paadyttiin suosittelemaan etta toteutetaari(n
suoraan lopputilanteen mukainen ratkaisu.
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KASSAKUMMUNTIEN ITAOSA JA PORTTIPELLONTIE
UUDEN MAANKAYTON LIITTAMINEN PAATIEHEN

e Uusien kortteleiden liikenne olisi parempi ohjata e Vaihtoehdon 1 nelihaaraliittym& olisi teknisesti mahdollista
Lopentielle uuden Porttipellontien (Ve 1) tai tonttikadun toteuttaa my0s kiertoliittymana (vrt. Rajamaki), mutta

3 (Ve 2) kautta kuin kierrattaa se Ketunkopintielle Lopentien ylittdvan suojatien liikennevalo-ohjaus tulisi kuitenkin

e Erityisesti liiketilaa ajatellen suora yhteys on parempi kuin aikanaan tarpeelliseksi. Kiertoliittyman tilantarve olisi myds
, -uaa aj . ynteys on p P suuri, jalankulku- ja pyorailyjarjestelyt vaatisivat merkittavasti
asuinalueen lapi kulkevan Ylikorventien kayttd

lisda liilkkenne/katualuetta.
e \Vaihtoehto 1 on periaatteiltaan nykyisen asemakaavan

e Porttipellontien uuteen liittymaan on syyta toteuttaa mukainen ratkaisu

suojatiesaareke, samoin Kassakummuntielle. Myds
Lopentien ylittdva suojatie varustetaan saarekkeella.

Vaihtoehdossa 2 Kassakummuntien liittymaan olisi
sovitettavissa myos vaistotila, kunhan asia otetaan

e Liikenneturvallisuuden kannalta Ve 2 on periaatteessa huomioon Lopentien ylittavien suojateiden-sijoittamisessa

parempi (kaksi T-liittymaa porrastettuna, kun Ve 1 on
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nelihaaraliittyma sopii kohteeseen paremmin: \ogan &f (e (MO o\ AR
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KASSAKUMMUNTIEN ITAOSA JA PORTTIPELLONTIE

e Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 1, nelihaaraliittyma
(periaatekuva vieressa)

e Liitteessa 2 on esitetty tarkemmin aluevarausten pohjaksi
suositeltu lopputilanteen ratkaisu (liikennevalot, kanavoinnit,
kaantymiskaistat, kavelyn ja pyodraliikenteen yhteydet seka
bussipysakit).

¢ Tilavarauksena asemakaavassa varaudutaan liikkennevaloihin,
paatien vasemmalle kaantyvien lisdkaistoihin ja uuteen
pysakkipariin Lopentielld. Asemakaavamuutosehdotus
14.1.2026 on esitetty liitteessa 3.

e Liikennejarjestelyista tulee tehda Uudenmaan ELY-keskuksen
ja Nurmijarven kunnan valinen suunnittelusopimus

e Toimenpiteet ovat periaatteiltaan myds kaavojen mukaisia ja
paatien suhteen maltillisia, joten kaytyjen neuvotteluiden
mukaan tiesuunnitelmaa ei tarvita, vaan
parantamissuunnitelma riittaa.
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KVL 2022 -> 2050 {*_/

e Ennustetilanteessa 2050
kaavahankkeet on oletettu
toteutuneiksi

e Paatien nopeusrajoitus 50 km/h
e Muut 30 km/h

e Raskaan liikenteen osuus
paatielld 5 %,
Kassakummuntiella ja

Ylikorventiella 2 %
e Muilla kaduilla 4 %
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LIITE 2
LOPPUTILANTEEN LIITTYMAJARJESTELY (ASEMAKUVA 14.1.2026)

~KOTOPELLONTIE
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