Nurmijarven joukkoliikenteen
jarjestamistapaselvitys - ELY
(31.12.2025 asti)/Traficom
toimivaltaisena viranomaisena
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Johdanto

Nurmijarven joukkoliikenteen jarjestamistapaselvityksen tavoitteena on ollut selvittda vaihtoehtoiset jarjestamistavat, kun ELY (31.12.2025
asti)/Traficom on toimivaltaisena viranomaisena. Vaihtoehtoisina jarjestamistapoina on tyodssa tarkasteltu nettoliikenne (alueellinen ja
reittipohjainen kayttdoikeussopimus), bruttoliikenne ja markkinaehtoinen liikenne. Vaihtoehtoiset jarjestamistavat on kuvattu tyossa ja lisaksi
niita on vertailu sanallisesti ominaisuuksien sekd numeerisesti kustannusvaikutusten osalta. Lisaksi tyossa on selvitetty muita
joukkoliikennekysymyksia mm. henkiloresurssitarpeet, kalustovaatimukset, lipputuotteet ja alennusryhmat seka kilpailutusaikataulu.

Nurmijarven joukkoliikenteen jarjestamistapaselvitystd on ohjannut ohjausryhma, jossa ovat olleet edustettuina:

Pia Korteniemi Nurmijarven kunta
Jenny Rantamol6 Nurmijarven kunta
Heikki Hyvarinen ELY (31.12.2025 asti)/Traficom
Tapio Heinonen ELY (31.12.2025 asti)/Traficom

Tyossa konsulttina on toiminut Sweco Finland Oy ja alikonsulttina Movili Oy. Konsultilla jarjestamistapaselvityksen laadinnasta ovat vastanneet
Annakaisa Lehtinen, Vili Lehtinen (Movili Oy), Inkeri Kuusisto ja Mikko Suhonen.

Tyo alkoi lokakuussa 2025 ja paattyi helmikuussa 2026. Tyohon osallistettiin paattdjia seuraavissa tilaisuuksissa; teknisen lautakunnan kokous
27.11.2025, kunnanhallituksen kokous 1.12.2025, valtuuston kyselytunti 8.12.2025 ja joukkoliikennetilaisuus paattajille 21.1.2026. Lisaksi tyon
tuloksia esiteltiin joukkoliikennetilaisuudessa kuntalaisille 4.2.2026.
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Sisalto

Joukkoliikenteen nykytila Nurmijarvella

Vaihtoehtoiset jarjestamistavat
» Kayttooikeussopimus
* Bruttomalli
* Markkinaehtoinen liikenne

Jarjestamistapojen vaihtoehtovertailu
Lilkenteen jarjestamisen kustannukset
Muut joukkoliikennekysymykset
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Nurmijarven joukkoliikenteen tunnuslukuja (2024)

880 000*

Matkaa

Tehtiin Nurmijarven
joukkoliikenteessa vuonna
2024
*Liikennoitsijan ilmoittama
1 050 000 matkaa vuodessa.

Linja-autoa

Nurmijarven
joukkoliikenteen
arkipaivan kalustomaara
vuonna 2024

Kustannus

Nurmijarven kunnan osuus
alueen joukkoliikenteen
jarjestamisen kustannuksista.
(Huom. ELY-keskuksen osuus
ei mukana)

Lipputuloja

Kertyi Nurmijarven
joukkoliikenteellad tehdyista
matkoista. (Kayttooikeus-
sopimuksessa lipputulot
menevat liikennoitsijalle)




Nykyinen jarjestamistapa

Nykyinen joukkoliikenne on jarjestetty alueellisena kayttooikeussopimuksena. Uudenmaan ELY-

keskus (31.12.2025 asti)/Traficom alueen toimivaltaisena viranomaisena toimii liikenteen tilaajana.

Lilkennoitsija vastaa liikenndintikokonaisuuden suunnittelusta ja toteutuksesta kokonaisuudessaan
tilaajan ja Nurmijarven kunnan asettamien palvelutasovaatimusten mukaisesti.

ELY-keskus (31.12.2025 asti)/Traficom vastaa sopimuksen toteutumisen seurannasta yhdessa
Nurmijarven kunnan kanssa. Kunta valittaa asukkaiden toiveita liikennditsijan suuntaan
seurantapalavereissa. Nykyinen sopimus on kilpailutettu vuonna 2017, jolloin saatiin yksi tarjous.
Sopimuksen mukainen liikenne kdynnistyi vuonna 2019 ja jatkuu vuoden 2028 loppuun saakka.

Alueellinen kayttéoikeussopimus on nettomallin ostoliikennettd, jossa tilaaja ja Nurmijarven kunta

maksavat liikennditsijalle liikenndintikorvauksen, minka lisdksi lilkennoitsija saa palvelun lipputulot.

Vuonna 2024 lipputulot olivat noin 3,5 miljoonaa euroa.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on pysynyt samana nykyisen sopimuskauden aikana (Helsingin
seudun liikkumistutkimukset vuonna 2018 ennen nykyistd sopimuskautta sekd vuonna 2023).
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Nurmijarven asukkaiden
arkimatkoista

Lahde: Helsingin seudun
liilkkumistutkimus 2023




Joukkoliikenteen kustannukset (2024) v

Nurmijarven kunnalle kohdistuneet joukkoliikenteen kustannukset vuonna 2024 olivat yhteensa
noin 3,29 miljoonaa euroa. Nurmijarven sisdisen liikenteen seka Helsinkiin suuntautuvan liikenteen
operointikulujen osuus kokonaiskustannuksista oli noin 3 miljoonaa euroa. Tama sisaltaa sopimuksen

mukaisen perusliikenteen liikenndinnin alennetulla palvelutasolla ja erikseen tilatun lisdliikenteen
(145 000 €).

Nurmijarven kunnan vastuulla on 80 % (noin 3 miljoonaa €/v) ja ELY-keskuksen (31.12.2025
asti)/Traficomin vastuulla noin 20 % (n. 0,68 miljoonaa €/v) likkennointikustannuksista. Lisaksi
Hyvinkdan kaupunki on mukana kiintealla 20 000 €/v summalla. Toiseksi suurin kustannusera on HSL
kausilippujen subventio sekd Nurmijarven osuus linjan 961 (Korso-Hyryla-Nurmijarvi) kustannuksista.

Kokonaiskustannukset on eritelty euromaaraisesti alla olevassa taulukossa. Luvut sisaltavat vain

Nurmijarven kustannukset. Kustannukset on esitetty tuhannen euron tarkkuudella. Nurmijirven kunnan

osuus alueen
joukkoliikenteen
jarjestamisen

Nurmiirven K 23 mil € Asiantuntija- ja ICT-palvelut 42000 € kustannuksista. (Huom.
urmijarven kustannusosuus = VD Puhtaanapito- ja pesulapalvelut seka vuokrat 11 000 € ELY-keskuksen osuus ei
ELY-keskuksen kustannusosuus 0,68 milj. € e
E— KOS + lisatilaukset (kunnan osuus) 3002000 € mukana)
SO kUSta””“sof‘_““S . _20 I 1 e e ) e 297 000 €
Kustannukset yhteensa 2024 4 miljoonaa € Menot yhteens 3352 000 €
Valtionavustus, HSL lippujen subventio 61 000 €
Nurmijarven osuus yhteensa 2024 3291 000 €
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Joukkoliikenteen palvelutaso T

liilkenne |aika
Ohjeelli- | Ma-to 5.30- 6.00- 7.00- 7.00- 7.00- 7.00/8.00 8.00/9.00-
nen pal- 23.30 2230 21.30 20.00 18.00 -17.00 15.00/16.00
veluatka Pe 5.30- 6.00- 7.00- 7.00- 7.00- 7.00/8.00 8.00/9.00-
T . .. . . . E = ar 01.30 23.30 21.30 20.00 19.00 -17.00 15.00/16.00
Nurmijarven joukkoliikenteessd on olemassa kolme erilaista palvelutasoa: Hywinkaa
La 6.00- 7.00- 8.00- 9.00- Tarpeen Tarpeen mu- |-
. . . . H}I"'-"lr'II‘E‘H 01.30 23.30 21.30 18.00 mukaa.n. kaan
Kilpailutuksen mukainen palvelutaso vuodelta 2017 (ei kdytossa) Hyvinkaa-Mar ol
10.00-
. . . . . . . 15.00
Nykyinen pandemian jalkeinen supistettu palvelutaso (kdytdssa vuodesta PO P PovS oy Prose E— F——
202 1) 23.30 21.30 18.30 17.00 mukaan kaan
R - = Vuorovéli |Ruuhka (n. [<10min |<20min (<30 min |<60 min | Yht. vahin- | 3-5 vuoroa 1-2 vuoroa
Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasoméaérittelyn mukainen palvelutaso ajam |l svoa | o, - (RN
vuosille 2025 — 2028 (ei kdytdssa) e [T i
Arkipdiva <15 min | <30 min (<860 min | =1 vuoro | 1-3 vuorca asiointiyh-
. L . . i . . . » g n. klo 10-15 kahﬂlessa fsuunta teys)
Traficom madrittdaa toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutason, mika N Jarvenpa e
sisaltaa likenteelliset seka laadulliset palvelutasotavoitteet. Liikenteellinen uyrnijars: Aden var. | 15min | £30min | $60mn |2 1 wore |02 worea |-
palvelutaso koostuu mm. liikenndintiajoista ja vuorovaleista tietyilla A 520 tunnisse_ | wrk
yhteysvaleilld. Palvelutasomadrittelyssa palvelutasotavoitteet on maaritetty """'"?};f- | Fouantaisin =20 230mn |00 |2 e [ [ et
keskeisimmille yhteysvaleille. Viimeisimmat palvelutasotavoitteet on &"1;:;_}.. tinnisse |
médritetty vuosille 2025 — 2028. sy, Ke T R e[
Klaukkal ,.-::-‘-,, tunnissa | o
Nurmijarven joukkoliikenteessa kaytettava palvelutaso on maaritetty josion Rl el Mt il

lilkenteen kilpailutuksen yhteydessa vuonna 2017. Taman perusteella myShéisita

liikenn®itsija on suunnitellut alueen joukkoliikenteen linjaston. e e | |
kah-
Palvelutasotavoite dessa

tunnissa

Korona-pandemian aiheuttaman matkustamisen muuttumisen vuoksi
Nurmljar\{ella on vuodestf;\. 2021‘ ollgt kaytossa?.su plstettt{ pgl\{glutaso, mika Uudenmaan EL-kessen gavelutasomssrielyn muliset
vastaa noin 80 % alkuperaisen kilpailutuksen liikkennemaarasta. i palvelutasoluokat 2025~ 2028

Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasomaarittelyn mukaiset
palvelutasotavoitteet vuosille 2025 - 2028
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Nykyinen linjasto o/

Koskelankulma

Patoja Kytaja
Nykyinen linjasto koostuu 35 linjasta ja yhteensa 51 erilaisesta reittivariaatiosta. Joukkoliikennetta :
liikennoiddan klo 04.45 — 23 valisena aikana (lahtoajat paatepysakiltd). Perjantaisin ja lauantaisin liikenne 4
jatkuu 1,5 h pidempaan. Osaa linjoista lilkkenndidaan vain koulupadivisin. Viereisessa kartassa on esitetty
punaisella koko nykyinen linjasto, sekd nuolin suurimpien matkustajamaarien linjojen 455-465 reitit.
Vuoden 2024 nousut linjoittain. Linjalta 5 ei ole matkustajamaaratietoja. soven o
Matkustajamaarat linjoittain (2024) ‘
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Matkustajamaarat (2024)

880 000*
matkaa/vuosi

Nurmijarven joukkoliikenteen vuotuinen matkustajaméaara on noin 880 000 matkaa vuodessa.
Matkustajamaardanalyysin perustana on kdytetty liikennoitsijan toimittamia linjakuormitusraportteja *Likennaitsijan ilmoittama
vuodelta 2024. 1 050 000 matkaa vuodessa.

Matkustajamaarien seurannan haasteena on tunnistettu mobiililipuilla tehtyjen nousujen
matkakorttinousuja epavarmempi kirjautuminen lippujarjestelmaan. Taman lisaksi toisinaan
koululaisilta puuttuu koululaiskortti, mutta oppilaita otetaan siitd huolimatta kyytiin. Edella
mainituista syista johtuen todellinen matkustajamaara on todennakdisesti edella esitettya suurempi.
Liikennditsijan sisdisessa seurannassa mobiililipuilla tehtyja matkoja on arvioitu perustuen myytyjen MATKUSTAJAMAARIEN JAKAUMA
kausi- ja sarjalippujen keskimaaraiseen nousumaaraan. Liikennditsijan arvion mukaan todellinen
matkustajamaara on noin 1 050 000 matkaa vuodessa.

20 31

2|

Koska matkustajamaariin sisaltyy epdavarmuutta, on tassa tyossa kaytetty linjakuormitusraporteilta
varmistettua matkustajamaaratietoa.

Nurmijarven matkustajamaara on samalla tasolla tyypillisen Nurmijarven kaltaisen (maankaytto,
asukasmaara) kunnan kanssa. Huomioiden Nurmijarven keskeinen sijainti Eteld-Suomen
kasvuvyohykkeelld ja padkaupungin vaikutuspiirissa, on kunnassa merkittdvaa potentiaalia
joukkoliikenteen suurempaan kulkutapaosuuteen erityisesti tydmatkaliikenteen osalta.

Taman tyon lahtoaineistoihin ja Nurmijarven joukkoliikennekyselyyn perustuen merkittdava osa
Nurmijarvella tehdyista joukkoliikennematkoista kohdistuu kunnan ulkopuolisille alueille:

merkittdvimpana kohteena Helsinki (viereisessa kaaviossa linjat 453-465) seka Hyvinkaa. Nailla 456
linjoilla tehtiin 78 % kaikista matkoista.

Nurmijarven sisdisilla linjoilla on tyypillisesti vdhemman |aht6ja verrattuna Helsinkiin suuntautuviin
linjoihin, mika nakyy myos matkustajamaarissa. Valtaosa Nurmijarven sisdisista linjoista on
aikataulutettu koulujen lukujarjestysten mukaisesti, ja ne liikkennoivatkin usein vain koulupadivisin.
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Lipputulot (2024)

Vuositasolla joukkoliikenteen lipputulot ovat noin 3,5 miljoonaa euroa, josta noin 650 000 €
muodostuu peruskoululaisten koulumatkalipuista. Koululaislippujen ohella suurimmat tulovirrat
syntyvat kertalipuista (yhteensa 1,1 miljoonaa euroa) seka Matkahuollon tunnistepohjaisista
lipputuotteista. Kausi- ja sarjalipuista suurimmat lipputulot syntyvat Nurmijarven ja Helsingin
valisilla matkoilla kaytettavista lipputuotteista (yhteensa 390 000 €).

Lipputulot on esitetty alla olevassa taulukossa myyntikanavan ja lipputyypin mukaan jaoteltuna.
Tulot on esitetty verottomina (alv 0 %) ja pyoristettyna sadan euron tarkkuudelle.

Lipputuloja

e | vt | wobilippurport |
e | | e [ bwein | Kertyi Nurmijarven
Nevtlippu| EE joukkoliikenteelld tehdyista
peruskoul. matkoista. (Kayttdoikeus-
sopimuksessa lipputulot
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40300
42500
32800
43 400
39100
59900
74 600
61200

26400
19700
20900
23500
21900
6100
2500
50200

10600
9600
9900
9900
9900
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4000
22600

21800
17 300
18 700
17 200
13 600
9100
31700
20900

62 500
55900
69 700
73 300
69 500
0
0
56 100

35200
32900
36 100
39500
42 100
42100
41200
44700

300
600
600
500
600
500
600
700

35600
32800
30400
34300
33500
22900
23200
35500

5900
5500
5400
7300
5700
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4000
7 500

20800
20200
16 600
16 200
11400
4100
4100
17 300
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7300
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6200

13300
16 700
14 400
14 400
14 300
11200
10500
16 100
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Lipputuotteet

Yleisimmin kaytetty lipputuote
(joukkoliikennekysely)

A

- Kertalippu
- Nurmijarven sisdinen, Nurmijarvi - Helsinki, HSL tai ndiden yhdistelma
- Alennukset perheille, ikaryhmille ja asevelvollisuutta suorittaville
- Mobiili, matkakortti, bussista

- Kausilippu
- 15, 30, 60, 90 tai 180 paivaa, seka vuosilippu

- Nurmijarvelta Hyvinkaalle, Vantaalle, Tuusulaan tai Helsinkiin. Myds HSL korttiin
yhdistettava 30 pv lippu.

- Mobiili, matkakortti (vain 30 pv lippu)

- Sarjalippu
5, 10, 20 tai 40x
- Mobiili, matkakortti (vain 20 x lippu)

m Kertalippu m Kausilippu

m Sarjalippu m Koulumatkalippu

- Koulumatkalippu

m HSL-lipputuotteet = Matkahuollon lipputuotteet

- Matkahuollon lipputuotteet

Sopimuksen vaatimia lipputuotteita ovat kertaliput, 30pv kausiliput, matkahuollon liput seka 10-
kerran sarjalippu Helsinkiin. Muut edella esitetyt lipputuotteet ovat liikennoitsijan omia
lipputuotteita.
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Lipputuotteet verrattuna HSL: kerta- ja sarjaliput

Nurmijarven joukkoliikenteen ja HSL joukkoliikenteen lippuvalikoimissa on Lipputuote Nurmijarvi HSL (D-vydhyke)
eroja padosin hinnoittelun ja saatavilla olevien alennuslippujen osalta. Kertalippu sisdinen 5€ 3,20 €
Nurmijarven lippujen hinnoittelu perustuu nykytilassaan matkan pituuteen Kertalippu NJ-HEL 7,50 €

(joko km-perusteisesti autosta ostettuna tai yhteysvalina), kun taas HSL NJ-HEL+HSL 11,60 € hB0E

liilkenndinnissa on kaytossa vyohykeperusteinen hinnoittelu. Oheisten

. . ot v e . Perhelippu: 1 aikuinen, 1 lapsi 12 € -
taulukoiden vertailussa on kadytetty oletusta D-vyohykkeesta hinnoittelun PP P

perusteena. - -
Lapsi/nuori <4v:0€ <7v:0€
Alennusryhmien maarittelyt eroavat HSL-liikenteen ja Nurmijarven 7-11-v: n. 50 % 7-17v: 1,60 € (sis.)
liikenteen osalta seuraavasti: 12-16-v: max. 30% (vain yli 40 km) 2,4 € (NJ-HEL)
e . ) . Opiskelija max. 50% (vain yli 20 km -
HSL lapsen maaritelma on 7-17-vuotias, kun taas Nurmijarvelld 4-11- — 6 lvain y )
vuotias matkustaa lasten kerta- ja sarjalipulla ja 12—16-vuotias T
matkustaa nuorten lipulla. o o /60 € (sis.)
Eldkeldinen max. 30% (vain yli 40 km) 2,4 € (NJ-HEL)
Nurmijarven liikenteessa kaikki yli 65-vuotiaat ovat oikeutettuja o o o o
eldkeldishinnoiteltuihin kertalippuihin yli 40 km matkalla. Lisdksi tata Sarjaliput Nurmijérvi(-Hyvinkdd)  Nurmijarvi HSL (CD)
nuoremmat ovat oikeutettuja alennuksiin erillisella elakepaatoksella. 10Peruslippu: 42,00 € 28,80 €
Nuori (11-19-vuotiaat): 29,00 €
HSL eldkeliput koskevat yli 70-vuotiaita (40 % alennus kausilipuista) tai Lapsi (4—11-vuotiaat) 19,00 €
erillisen elakepaatoksen saaneita (50 % kausi-, kerta ja
lisdvyGhykelipuista) 20Peruslippu: 77,00 € 54,40 €
Lisdaksi Nurmijarvella edella ja taulukoisa esitettyjen lisdksi kertalipuista Fauzr'(gl_ll_ll_g'vut(.):;?t): g:’ggz
saavat alennusta ps! vuoti 2
Opiskelijat ja kadetit noin 50 % yli 20 kilometrin matkoilla sarjaliput Nurmijérvi(-Helsinki) Nurmijérvi HSL (ABCD)
varusmies- ja siviilipalvelusvelvolliset noin 50 % yli 20 kilometrin 10Peruslippu: 69,00 € 43,20 €
matkoilla Nuori (11-19-vuotiaat): 48,00 €
Eldkeldiset saavat suurimmillaan 30 % alennuksen yli 40 km matkoilla Lapsi (4—11-vuotiaat) 48,00 €
Kalkkla F(;Slilhppkuj'a koskevia erityisalennusryhma on liikuntarajoitteiset S0 PerGalippG! 125,00 €
tietyin edellytyksin. Nuori (11-19-vuotiaat): 94,00 €
Lapsi (4—11-vuotiaat) 94,00 €
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Lipputuotteet verrattuna
HSL: kausiliput

Nurmijarven kausilippujen hinnoittelu on ikdan ja toiminta-alueeseen
perustuvaa. Lapset (4—11-vuotiaat) eivat saa erillista alennusta
kausilipuista, vaan he matkustavat nuorten (alle 19-vuotiaiden) lipulla. HSL
alueella kausiliput ovat vyohyke- ja alennusryhmaéperusteisia,
alennusryhmien ollessa lapset, opiskelijat ja eldkeldiset ja
liilkuntarajoitteiset. Lisdksi HSL kausilippujen hinnoitteluun vaikuttaa
matkustajan asuinkunta, HSL-kunnassa asuvien saadessa liput toiminta-
alueen ulkopuolella asuvia edullisemmin.

Selkeyden vuoksi oheisesta taulukosta on jatetty ulkopuolelle HSL
eldkeldisalennukset, jotka ovat yli 70-vuotiaille 40 % ja Kelan
elakkeensaajille 50 % (vastaava alennus kuin nuorten lipuille).

IImaiseksi matkustavat pienten lasten lisdksi:

HSL: lastenvaunujen kanssa matkustavat, pyoratuolin kayttdjat,
ndakbvammaiset ja sotaveteraanit.

Nurmijarvi: ei muita ilmaisryhmia.

é @ Nurmijarvi
@ : ilmid

Kausiliput Nurmijarvi(-Hyvinkaa)
14/15Peruslippu
Nurmijarvi 4-19-v
HSL lapsi 7-17-v.

30Peruslippu
Nurmijarvi 4-19-v.
HSL lapsi 7-17-v.

90Peruslippu
Nurmijarvi 4-19-v.
HSL lapsi 7-17-v.

360Peruslippu
Nurmijarvi 4—19-v.
HSL lapsi 7-17-v.

Kausiliput Nurmijarvi(-Helsinki)
14/15Peruslippu
Nurmijarvi 4-19-v.
HSL lapsi 7-17-v.

30Peruslippu
Nurmijarvi 4-19-v.
HSL lapsi 7-17-v.

90Peruslippu
Nurmijarvi 4-19-v.
HSL lapsi 7-17-v.

360Peruslippu
Nurmijarvi 4-19-v.
HSL lapsi 7-17-v.

Nurmijarvi
43,00 €
30,00 €

75,00 €
52,00 €

204,00 €
142,00 €

846,00 €
590,00 €

Nurmijarvi
69,00 €
48,00 €

120,00 €
84,00 €

324,00 €
226,00 €

1343,00 €
940,00 €

HSL (CD, HSL-kunnan
asukkaat)

54,10 €

27,20 €

72,10 €

36,10 €

216,10 €

108,10 €

721,00 €

361,00 €

HSL (ABCD, HSL
kunnan asukkaat)
89,10 €

44,60 €

118,80 €

59,40 €

356,40 €

178,2

1188,00 €

594 €




Koulukuljetukset

Joukkoliikenne 770 669 300 €
Koulukuljetusoppilaat muodostavat merkittdvan osan joukkoliikenteen kysynnasta ja

sitd kautta my0ds tarjonnasta. Nurmijarvelld on peruskouluja yhteensa 21 kappaletta, ja
naiden lisaksi nelja esikoulua. Koulukuljetusten piirissa oli vuoden 2024 syksylla
yhteensa 1 415 lasta, ja ndiden kuljetuskustannukset olivat yhteensa noin 3,1
miljoonaa euroa vuositasolla. Suuri osa oppilaista kuljetetaan erilliskuljetuksina.
Kuljetusmuotojen (joukkoliikenne ja erilliskuljetukset) jakauma oppilasméaaran ja
kustannusten osalta on esitetty viereisessa taulukossa.

Erilliskuljetus 645 2433600 €

Koulukuljetusta varten tarvittavien joukkoliikennereittien liikennointi sisaltyy

alueelliseen kayttooikeussopimukseen, johon on yhdistetty oikeus kuljetusoppilaiden )
koulumatkakorttien laskutukseen 95 % osuudella riippumatta todellisesta tehtyjen Nurmijarven kuljetuskustannukset
matkojen maarastd. Tama aiheuttaa tilanteen, jossa kunta maksaa koulumatkoista 7000000,00€

liilkennditsijalle myos tilanteessa, jossa koulumatka tehd&an jollain muulla
omacehtoisella tavalla. Taydentava tilausliikenteen koulukuljetussopimus on vuodelta
2024, ja on voimassa vuoteen 2028. 5000000,00€

6000000,00 €

. ceeeay e 4000000,00€
Koulukuljetustarpeen taustatekijoita ovat mm.
3000000,00€

Pitkd koulumatka (kuljetuksia kaikkiin taajamiin) 2000000,00€

. . . . alps s s s . 1000000,00€
Koulumatkojen infran puutteet (esim. valaistuksessa, erillisissa jalankulku- ja

pyoravaylissd, suojateissa, ajovaylissa) - €
2024

Erilliskuljetusten taustatekijoita

Joukkoliikenne m Koululaisliput ® Koululaisten erilliskuljetukset

Asuinpaikka kaukana joukkoliikenteesta

Toirpintaympéristt')n puutteet (esim. vaaralliset pysakkijarjestelyt ja yhteydet Nurmijarven joukkoliikenteen ja koulukuljetusten
pysa kllle) kustannukset vuonna 2024.
Matkan pitka kesto

Oppilaskohtaiset lausuntoperusteiset tarpeet (120 oppilasta)

@ Nurmijarvi

ilwit




Mita asukkaat sanovat joukkoliikenteesta

Kevaalla 2025 jarjestettiin Nurmijarven joukkoliikennekysely, johon saatiin lahes 1400 vastausta. Kyselyn perusteella:
Asukkaat ovat paaosin tyytyvaisia 3 8%
- Kaluston ja bussipysakkien kuntoon
- Kuljettajien ammattitaitoon
Tyytymattomia ollaan

- Joukkoliikenteen vuorovaleihin, liikkenndintiaikoihin ja aikatauluihin Asu kastyytyvéiisyys

- Linjastoon ja reitteihin

- Lippujen hintoihin ja lipputuotteisiin Tyytyvaisyys
joukkoliikenteen osa-
alueisiin 2025
asukaskyselyssa

Muita nostoja
- Suorat yhteydet Helsinkiin (Kamppi) halutaan sailyttaa

- Viikonloppu- ja iltaliikennetta halutaan lisata

- Liityntaliikennetta Kivistoon ja Vantaankoskelle toivotaan parannettavan

- Lippujen yhteensopivuus HSL-liikenteeseen koetaan tarkedksi

e il
W
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Vaihtoehtoiset jarjestamistavat




Vaihtoehtoiset jarjestamistavat

Joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen (Nurmijarvella Uudenmaan ELY-keskus (31.12.2025
asti)/Traficom) maarittaa joukkoliikenteen jarjestamistavan, jolla joukkoliikenteen palvelutaso viranomaisen
hallinnoimalla alueella toteutetaan. Joukkoliikenteen jarjestamistavat voidaan jakaa karkeasti:

Markkinaehtoiseen malliin, jossa haluttu palvelutaso syntyy markkinaehtoisesti ilman julkista
rahoitusta.

PSA-liikenteeseen eli EU:n palvelusopimusasetuksen mukaiseen malliin, jossa joukkoliikenteen
palvelutason toteutuminen edellyttaa julkista rahoitusta.

Julkista rahoitusta edellyttavia jarjestamistapamalleja ovat:

Nettomalli eli kdyttooikeussopimus, joka jakautuu viela:
Alueelliseen kayttooikeussopimukseen (Nurmijarven nykyinen malli)
Reittipohjaiseen kadyttooikeussopimukseen

Kayttooikeussopimuksessa Nurmijarvelld yksi liikennditsija, joka vastaa joukkoliikenteen
suunnittelusta (mm. reitit ja aikataulut) ja lilkkenndinnista. Liikennditsija myos kantaa lipputuloriskin.
Kilpailua syntyy vahan ja tama yhdistettyna lipputuloriskiin nostaa joukkoliikenteen kustannuksia.

Bruttomalli eli hankintasopimus

Bruttomallissa yleensa monta liikkennoitsijaa. Tilaaja (ELY (31.12.2025 asti)/Traficom) vastaa
joukkoliikenteen suunnittelusta (mm. reitit ja aikataulut) yhdessa Nurmijarven kunnan kanssa ja
kantaa lipputuloriskin. Liikennditsija vastaa liikennoinnista. Kilpailu on aktiivista liikennoitsijoiden
valilla ja lipputuloriskin kantaa tilaaja.

Bruttomalli

Markkina-

ehtoinen
liikenne




Vaihtoehtoiset jarjestamistavat

Nykymalli

Alueellinen kdyttéoikeussopimus on ostoliikennettd, jossa
liikennditsijalle annetaan yksinoikeus jarjestaa joukkoliikenne tietylla
alueella tilaajan maarittdman palvelutason ja muiden vaatimusten
mukaisesti. Lilkennditsija voi kehittdaa alueen joukkoliikennetta
kokonaisuutena. Liikennditsija vastaa liikenndinnin lisaksi mm. Liikenteen
suunnittelusta, reiteista ja aikatauluista sekd matkustajainformaatiosta.

Alueellinen kayttéoikeussopimus on nettomallin ostoliikennetta.
Nettomallissa tilaaja maksaa liikennditsijalle liikenndintikorvauksen,
minka lisaksi liilkennditsija saa palvelun lipputulot. Liikennditsija kantaa
kysyntariskin. Liikennoitsija huomioi kysyntariskin tarjoushinnoissa.

Alueellinen kdyttéoikeussopimus on Suomessa kaytossa harvakseltaan.
Esimerkkeinda mm. Nurmijarvi ja Kokkola. Malli edellyttaa
matkustajaldahtoista liikennekokonaisuuden suunnittelua jo
tarjousvaiheessa, mika on tyolasta ja ei ole liikennditsijoiden keskeisinta
osaamista. Taman vuoksi talla jarjestamistavalla kilpailua syntyy vain
vahan.

Malli on parhaimmillaan tilaajalle helppo ja vaatii vain vahan
henkiloresursseja. Mallin todelliset kustannukset ovat kilpailutuksen
jalkeen ennustettavat, koska liikennditsija kantaa lipputuloriskin.

Liikennoitsija vastaa:

Liikenndinnista

Liikenteen suunnittelusta

Reiteista ja aikatauluista

Liikenteen hinnoittelusta (sopimuksesta riippuen)
Matkustajainformaatiosta

Kysyntariskista

Lippujarjestelmista

Asiakaspalautteista

Tilaaja vastaa:

Palvelutason maarittelysta
Liikenteen kilpailuttamisesta
Asiakaspalautteista
Lisatilauksista

Seurannasta




Vaihtoehtoiset jarjestamistavat

2
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ELY:n (31.12.2025 asti)/Traficomin jarjestamassa alueellisessa
kayttooikeussopimuksessa Traficom ja kunta hankkivat halutun
palvelutason mukaisen liikkenndintikokonaisuuden Nurmijarvelle yhtena
kohteena. Valittu liikennditsija vastaa kokonaisuuden toteutuksesta ml.
suunnittelu. Liikenndinnin kustannus jaetaan Traficomin ja Nurmijarven
kesken erillisen sopimuksen mukaan.

Koska erilaisilla muutoksilla voi olla vaikutusta liikennditsijan tuloihin, kaikki
oleelliset mm. liikenteeseen, kustannuksiin ja lipputuloihin liittyvat asiat
tulee kuvata tarjouspyynnossa. Jalkikateen tehtavat muutokset esimerkiksi
lipputuotteisiin tai palvelutasoon edellyttavat liikkennditsijan hyvaksyntaa ja
niista aiheutuvat ylimaaraiset kustannukset tulee kompensoida.

Palvelutaso:

Tilattavan liikenteen palvelutaso alueittain paatetdan ennen liikenteen
hankintaa. Palvelutasomuutoksia varten sopimukseen kirjataan
muutoshinnat, mikali palvelutasoa joudutaan muuttamaan sopimuskauden
aikana. Traficom seuraa palvelutasovaatimusten tayttymista.

Liikenteen suunnittelu:

Liikennditsija suunnittelee liikenteen reitit ja aikataulut ottaen huomioon
tarjouspyynnossa asetetut vaatimukset ja palvelutason. Traficom hyvaksyy
suunnitelmat. Mahdollisista muutostarpeista neuvotellaan liikennéitsijan ja
tilaajan kesken.

Joukkoliikennereitit:

Liikennditsija vastaa joukkoliikennereiteista ja niiden muutoksista.
Muutoksista keskustellaan ja sovitaan kunnan, Traficomin ja liikennéitsijan
kesken. Lisatilauksilla on mahdollista hankkia parempaa palvelutasoa.

Lipputuotteet ja lippujen hinnat:

Sopimuksessa maaritelldan vaadittavat lipputuotteet, minka lisaksi
liilkennoitsija voi kehittda omia lipputuotteita. Lipputuotteiden muutoksista
ja niiden vaikutuksista liikenndintikorvaukseen tulee neuvotella
liilkennoitsijan kanssa. Myos alennuslipputuotteet ovat mahdollisia, mutta
edellyttavat kunnan subventiota.

Lipputulot:
Lipputulot menevat liikennoitsijalle.
Matkustajainformaatio:

Liilkennditsija vastaa matkustajainformaatiosta seka markkinoinnista ja
viestinnasta. Myos kunta hoitaa omalta osaltaan markkinointia ja
viestintaa.

Henkiloresurssit:

Ostoliikenteen kilpailuttaminen ja sopimusten toteutumisen seuranta
edellyttavat henkiléresursseja. Sopimuksen seurantaan kunnan resurssina
on kaksi henkilda, jotka hoitavat asiaa muiden tdiden ohessa.




Vaihtoehtoiset jarjestamistavat

Reittipohjainen kdyttooikeussopimus on ostoliikennettd, jossa liikennoitsijalle
annetaan yksinoikeus jarjestaa joukkoliikenne tietylla reitilla tilaajan maarittaman
palvelutason ja muiden vaatimusten mukaisesti. Liikennditsija vastaa
lilkenndinnin lisaksi mm. aikatauluista sekd matkustajainformaatiosta.
Nettomallissa tilaaja maksaa liikennoitsijalle liikenndintikorvauksen, minka lisaksi
lilkennditsija saa palvelun lipputulot. Liikennditsija kantaa kysyntariskin. Malli on
laajasti kaytossa mm. kaupunkien ja kuntien valisessa ostoliikenteessa.

Liikennditsija vastaa:
Liikenndinnista
Aikatauluista (sopimuksesta riippuen)
Liikenteen hinnoittelusta (sopimuksesta riippuen)
Matkustajainformaatiosta
Kysyntariskista
Lippujarjestelmista
Tilaaja vastaa:
Palvelutason maarittelysta
Lilkenteen suunnittelusta (vahintaan reitit)
Aikataulusuunnittelusta (sopimuksesta riippuen)
Liikenteen kilpailuttamisesta

Seurannasta

Edut:

Liikenteen hinta tilaajalle on sopimuksen jdlkeen ennustettava — liilkennoitsija kantaa
lipputuloriskin

Malli on liikennoitsijoille tuttu
Haasteet:

Liikennditsija hinnoittelee lipputuloriskin tarjoushintoihin - kysyntariskin siirtaminen
lilkennoitsijalle ei usein ole kannattavaa

Mahdollinen aikataulusuunnittelu ja lipputuloriski lisddvat tarjoamisen kynnysta

Tilaajan mahdollisuudet vaikuttaa liikenteeseen ovat rajalliset — muutoksista taytyy
neuvotella liikennoitsijan kanssa

Liikenteen suunnittelun ja seurannan tyémaara tilaajalle lahes yhta suuri kuin
bruttomallissa

Liikenteen jarjestaminen reittipohjaisella kdyttooikeussopimuksella edellyttaa lahes
samoja henkiloresursseja bruttoliikenteen kanssa. Lisdksi nykypaivana lilkkennoitsijat
haluavat varmuuden tulotasosta, minka seurauksena reittipohjaisten
kayttooikeussopimusten korvausten suuruus on monilla alueilla noussut bruttoliikenteen
tasolle, vaikka liikennditsija saa lilkenndintikorvauksen lisaksi lipputulot.

Koska mallin etuja ei ole nahty riittaviksi muihin jarjestamistapoihin nahden,
reittipohjaista kayttooikeussopimus -mallia ei ole kasitelty tarkemmin tassa
selvityksessa.




Vaihtoehtoiset jarjestamistavat

Bruttomalli

Bruttomallin liikenne on ostoliikennettd, jossa tilaaja hankkii lilkkenndinnin,
mutta vastaa itse mm. liikenteen suunnittelusta, reiteistd, aikatauluista ja
lilkenteen hinnoittelusta.

Bruttomallissa tilaaja saa lipputulot ja kantaa palvelun kysyntariskin. Toisin
sanoen matkustajamaarat eivat vaikuta liikkennditsijan tuloihin. Tama
vahentaa liikennditsijan riskiad ja houkuttelee yrityksia osallistumaan
kilpailutuksiin. Bruttomallissa matkustajamaarien ja lipputulojen
muuttuessa lilkenteen todellinen kustannus tilaajalle pienenee tai kasvaa.

Bruttoliikenteen korvaukset liikennoitsijalle perustuvat yleensa liikenteen
suoritteisiin ja niitd voidaan sopimusaikana muuttaa sopimuksen
muutosrajojen puitteissa. Bruttoliikenne antaa tilaajalle laajat
mahdollisuudet liikenteen kehittamiseen. Mallissa liikkenteen muutokset
ovat mahdollisia myds sopimuskauden aikana, koska reitti-, aikataulu- ja
esimerkiksi lipun hintojen muutokset eivat vaikuta liikennoitsijan tuloihin.

Bruttoliikennettd on Suomessa kaytossa erityisesti kaupunkien ja
kaupunkiseutujen liikenteessa (esim. HSL-alue), missa joukkoliikennetta
halutaan toteuttaa ja kehittda kokonaisuutena. Malli on yleistynyt viime
vuosina myos muussa ostoliikenteessa. Lansi-Uudellamaalla (Inkoo,
Karkkila, Lohja, Vihti) ELY (31.12.2025 asti)/Traficom jarjestaa liikkenteen
bruttomallilla.

Liikennoitsija vastaa:
Liikenndinnista
Lippujarjestelmista (sopimuksesta riippuen)
Asiakaspalautteista (omalta osaltaan)
Tilaaja vastaa:
Liikenteen suunnittelusta
Reiteista ja aikatauluista
Liikenteen hinnoittelusta
Lippujarjestelmista (sopimuksesta riippuen)
Matkustajainformaatiosta
Markkinoinnista ja viestinnasta
Kysyntariskista
Seurannasta

Asiakaspalautteista
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Bruttomalli

ELY:n (31.12.2025 asti)/Traficomin jarjestamassa bruttoliikenteessa
Traficom kilpailuttaa Nurmijarven alueen liikenndinnin useammassa
sopimuskohteessa. Liikenndinnin kustannus jaetaan Traficomin ja
Nurmijarven kesken. Matkustajien maksamat lipputulot pienentavat
kustannusta. Tilaajalle kuuluvia tehtavia/jarjestelmia, esim. Lippu- ja
maksujarjestelma ja asiakaspalvelu, voidaan siirtaa soveltuvilta osin
sopimuksilla liikennoitsijoiden vastuulle.

Palvelutaso:

Tilattavan liikenteen palvelutaso paatetdan ennen liikenteen hankintaa.
Hankinnan yhteydessa ilmoitetaan sopimuksen muutosrajat, minka
puitteissa palvelutasoa on mahdollista heikent&a tai parantaa
sopimuskauden aikana (esim. -20% - +30%).

Liikenteen suunnittelu:

Liikenne suunnitellaan yhteistyossa Traficomin ja kunnan kesken ennen
liilkenteen kilpailutusta. Suunnittelu voidaan ostaa ostopalveluna. Traficom
ja kunta vastaavat liikenteen sopimuksen aikaisesta suunnittelusta siten,
ettd pienemmat muutokset omana tyona ja suuremmat muutokset
voidaan ostaa ostopalveluina.

Joukkoliikennereitit:

Joukkoliikennereitit suunnitellaan ennen liikenteen kilpailutusta.
Bruttomalli mahdollistaa joukkoliikennereittien muutokset myos
sopimuskaudella muutosrajojen mukaisesti. Reitit voidaan suunnitella
laadukas kokonaisuus huomioiden.

Lipputuotteet ja lippujen hinnat:

Traficom maarittaa kaytettavat lipputuotteet, lippujen hinnat ja
myyntikanavat yhteistydssa kunnan kanssa. Lipputuotteita ja lippujen
hintoja on mahdollista muuttaa kesken sopimuskauden. My®ds erilaiset
alennusliput ovat mahdollisia.

Lipputulot:

Lipputulot tulevat liikenteen tilaajalle. ELY:n (31.12.2025 asti)/Traficomin
jarjestamassa bruttoliikenteessa liikennditsija kerada lipputulot, raportoi ne
ja vahentaa Traficomille / kunnalle kohdistuvista liikkennéinnin laskuista
maksuosuuksien suhteessa.

Matkustajainformaatio:
Traficom/kunta vastaa matkustajainformaatiosta.
Henkildresurssit:

Ostoliikenteen kilpailuttaminen, sopimusten toteutumisen seuranta,
asiakaspalautteiden kasittely, matkustajainformaatio ja liikenteen
kehittaminen seka esimerkiksi muutosten suunnittelu edellyttavat
henkiloresursseja. Tehtavia voidaan toteuttaa myos ostopalveluina.
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Markkina-

ehtoinen
liikenne

Markkinaehtoisessa liikenteessa liikennditsija harjoittaa liikennettd omalla
riskillddn ja kustannuksellaan ilman julkista tukea. Liikenteen on tarkoitus
toimia kannattavasti pelkilla lipputuloilla. My&s muut tulonlahteet, kuten
mainostulot ovat mahdollisia. Toiminta edellyttaa reittiliikenteen
ilmoituksen tekemistd Traficomille.

Markkinaehtoista liikennettd on Suomessa erityisesti suurten ja
keskisuurten kaupunkien valisessa liikkenteessd, missa matkustajamaarat
ovat riittdvan suuria. Malli on kdytdssa myos pienemmilla paikkakunnilla
opiskelija- tai tyossakayntivuoroilla.

Markkinaehtoinen liikenne ei yleensa toteuta kaikkia
palvelutasotavoitteita, minka vuoksi sitd tdydennetaan ostoliikenteella.

Tilaajan vaikutusmahdollisuudet lilkenteeseen ovat pienet, mutta toisaalta
kokonaan markkinaehtoisena toteutuva liikenne on tilaajalle ja kunnalle
helppo ja vaatii hyvin vahan henkiloresursseja. Ostoliikenteen toteutus
huomioiden sdastoa henkiléresursseissa syntyy hyvin vahan, jos ollenkaan,
verrattuna muihin jarjestamistapamalleihin.

Liikennditsija vastaa:
Liikenteen suunnittelusta
Reiteista ja aikatauluista
Liikenndinnista
Liikenteen hinnoittelusta
Lippujarjestelmista
Matkustajainformaatiosta

Kysyntariskista (liikenne on mahdollista lakkauttaa)

Tilaaja vastaa:

(ei erillista liikenteen tilaajaa)
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Markkina-

ehtoinen
liikenne

Markkinaehtoisessa liikenteessa liikennoitsija vastaa liikenteen
suunnittelusta, reiteista, aikatauluista ja liikkenteen hinnoittelusta. Mallissa
linjat, joiden lipputulot ovat suuria, esimerkiksi Klaukkala-Helsinki, liikenne
voi mahdollisesti ruuhka-aikoina toteutua markkinaehtoisesti. Liikennditsija
rahoittaa liilkenteen lipputuloilla. Mallissa ELY:n (31.12.2025
asti)/Traficomin jarjestettavéksi jaa ne linjat, joiden lipputulot eivat riitd
kattamaan liikkenndinnin kustannuksia.

Palvelutaso:

Traficom paattdaa kunnan kanssa yhdessa halutun palvelutason. Niilta osin,
kuin palvelutaso ei toteudu markkinaehtoisesti, liikennetta tdydennetaan
ostoliikenteella.

Liikenteen suunnittelu:

Liikennditsijat vastaavat suunnittelusta markkinaehtoisen liikenteen osalta.
Taydentavan liikenteen suunnittelusta vastaa Traficom yhdessa kunnan
kanssa. Suunnittelu voidaan ostaa ostopalveluna. Traficom vastaa
sopimuksen aikaisesta suunnittelusta.

Joukkoliikennereitit:

Markkinaehtoiset reitit toteutuvat tiheimmin asutuilta alueilta Helsinkiin.
Ostoliikenteen reiteilld tdydennetdan liikennetta. Monilta alueilta
kulkeminen Helsinkiin edellyttda vaihtoa.

Lipputuotteet ja lippujen hinnat:

Markkinaehtoinen lilkkenne maarittaa omat lipputuotteet, lippujen hinnat
ja myyntikanavat. Traficom maarittda vastaavat oman liikenteen osalta
yhteistyossa kunnan kanssa. Lipputuotteita ja -hintoja on mahdollista
muuttaa kesken sopimuskauden ostoliikenteen osalta. Liikennoitsija vastaa
muutoksista markkinaehtoisen liikenteen osalta. Liput eivat ole
yhteensopivia eri liikenteiden valilla.

Lipputulot:

Lipputulot menevat liikennditsijalle markkinaehtoisen liikkenteen osalta.
Traficomin ja kunnan jarjestaman liikenteen osalta lipputulot kohdistuvat
lilkenteen tilaajalle.

Matkustajainformaatio:

Markkinaehtoinen lilkkenne vastaa omasta matkustajainformaatiostaan.
Ostoliikenteen osalta tilaaja vastaa matkustajainformaatiosta
(sopimustekninen asia).

Henkil6resurssit:

Markkinaehtoisen liikenteen osalta tilaajan henkiléresurssitarve on
vahainen. Ostoliikenteen suunnittelu ja kilpailuttaminen, sopimusten
toteutumisen seuranta, asiakaspalautteiden kasittely ja liikenteen
kehittaminen seka esimerkiksi muutosten suunnittelu edellyttavat
henkiloresursseja.




Jarjestamistapojen vaihtoehtovertailu

,,m&'g



Jarjestamistapojen vaihtoehtovertailu

Liikenteen jarjestaminen

Lipputulojen kohdentuminen ja
lipputuloriski

Tarjoaminen ja kilpailun syntyminen

Luotettavuus ja lilkenteen muutokset

Liikennditsijan innovaatiot

Tilaajan henkiloresurssit

¢ Nurmijarvi

@ it

Liikenne kilpailutetaan yhtena

sopimuskohteena. Alueella yksi liikennéitsija.

Lipputulot menevat liikenndéitsijalle.
Liikennaitsija kantaa lipputuloriskin
(Lipputulot voivat olla ennakoitua
pienemmat tai suuremmat).

Tarjoaminen on haastavaa ja edellyttaa
erityistd osaamista. Nykyinen tarjoaja on
etulyéntiasemassa. Kilpailua syntyy yleensa
vahan.

Liikenne on luotettavaa sopimuskauden ajan.

Muutokset tilaaja tai liikennoitsijalahtoisesti.

Liikennaitsijalla mahdollisuus tuoda uusia

ideoita ja toteutustapoja liikenteeseen (esim.

uudet lipputuotteet, aikataulut, uudet
palvelut asiakkaille) sopimuksen antamissa
rajoissa.

Edellyttda vain vahan jatkuvia
henkiléresursseja.

Liikenne kilpailutetaan useammassa
sopimuskohteessa. Alueella yksi tai useampi
liikennditsija.

Lipputulot menevat liikenteen tilaajalle.
Tilaaja kantaa lipputuloriskin (Lipputulot
voivat olla ennakoitua pienemmat tai
suuremmat).

Tarjoaminen on yksinkertaisempaa, mika

helpottaa markkinoille tuloa ja lisaa kilpailua.

Liikenne on luotettavaa sopimuskauden ajan.

Muutokset vain tilaajaldhtoisesti.

Liikennaitsija voi ehdottaa muutoksia
tilaajalle. Innovaatioita ei yleensa synny
sopimusaikana.

Liikenteen seuranta ja muutokset
edellyttavat henkiloresursseja.

Helsinkiin suuntautuva liikenne
markkinaehtoisesti. Sisdinen liikenne
ostoliikenteena. Alueella yksi tai useampi
liikennaitsija.

Markkinaehtoisen liikenteen osalta
lipputulot menevat liikenndoitsijdlle, joka
kantaa lipputuloriskin omasta liikenteesta.
Ostoliikenteen osalta lipputulot menevat
tilaajalle ja tilaaja kantaa lipputuloriskin.

Useat liikennditsijat ovat luopuneet
markkinaehtoisesta liikenteesta. Sen
jarjestaminen edellyttaa

erityisosaamista. Tdydentdvan ostoliikenteen
osalta tarjoaminen on yksinkertaisempaa.

Markkinaehtoinen liikenne voi paattya ja
muuttua liikennéitsijan ilmoituksella.
Ostoliikenteen osalta liikkenne on
luotettavaa.

Markkinaehtoisessa liikenteessa
liikennaitsijalla on tdysi mahdollisuus uusiin
innovaatioihin. Ostoliikenteen osalta
liikennditsija voi ehdottaa muutoksia
tilaajalle.

Markkinaehtoinen liikenne ei edellyta
henkiléresursseja. Markkinaehtoisen
liilkenteen muutokset ja muu ostoliikenne
edellyttavat henkiloresursseja.




Jarjestamistapojen vaihtoehtovertailu

Kokonaisuuden hallinta
Lipputuotteet

Lippujen yhteensopivuus

Suorat yhteydet ja vaihtoyhteyksien

toteutuminen

Lippujen hinnat ja subventio

Kunnan mahdollisuudet vaikuttaa
palvelutasoon ja lilkkenteen
kokonaisuuteen

& Nurmijirvi
@ ilmii

Hallinta jakautuu tilaajan ja liikennditsijan
kesken.

Tilaajalla on taysi vaikutusmahdollisuus
liikenteen kilpailutuksen yhteydessa.
Liikennditsijan omat lipputuotteet voivat
lisata sekavuutta.

Lippujen yhteensopivuus ja
vaihtomahdollisuudet ovat
mahdollista huomioida.

Tilaajalla on taysi vaikutusmahdollisuus
liikenteen kilpailutuksen yhteydessa.

Tilaajalla taysi vaikutusmahdollisuus
liikenteen kilpailutuksen yhteydessa.

Tilaajalla on taysi vaikutusmahdollisuus
liikenteen kilpailutuksen yhteydessa.
Sopimuksen aikaiset muutokset edellyttavat
liikennoitsijan hyvaksyntada ja mahdollisia
lisdkorvauksia liikennditsijalle.

Kokonaisuus on selkeasti tilaajan (ELY ja
kunta) hallussa.

Tilaajalla on taysi vaikutusmahdollisuus.

Lippujen yhteensopivuus ja
vaihtomahdollisuudet ovat
mahdollista huomioida.

Tilaaja paattaa, milta alueilta jarjestetdan
suoria yhteyksia. Vaihtoyhteydet voidaan
huomioida suunnittelussa.

Tilaajalla taysi vaikutusmahdollisuus ja
muutokset mahdollisia sopimuskauden
aikana. Subventiomuutokset edellyttavat

asian sopimista Traficomin ja kunnan kesken.

Tilaajalla on taysi vaikutusmahdollisuus
liikenteen kilpailutuksen yhteydessa ja
sopimusaikana. Sopimuksen muutosrajoissa
tehtdvat muutokset eivat

edellyta liikennoitsijan hyvaksyntaa.
Korvausmuutokset suoritemuutosten
mukaisesti.

Kokonaisuus hajautuu usean toimijan
(Traficom, kunta, markkinaehtoisen
liikenteen liikennaitsijat, ostoliikenteen
liikennaitsijat) kesken.

Ei mahdollisuutta selkedan kokonaisuuteen.

Ei mahdollisuutta selkedan kokonaisuuteen.

Suorat yhteydet Helsinkiin toteutuvat
suorina tihean asutuksen alueilta. Muilta
alueilta yhteydet Helsinkiin edellyttavat
vaihtoa. Ostoliikenne voidaan suunnitella
osittain vaihdot huomioiden.

Ei vaikutusmahdollisuutta lippujen hintoihin
markkinaehtoisen liikenteen osalta. Kaikille
toimijoille avoin lippusubventio on
mahdollista toteuttaa.

Taysi vaikutusmahdollisuus

lippuihin ostoliikenteen osalta.

Mahdollisuus vaikuttaa vain ostoliikenteen
osalta. Mahdollisuus ostaa lisaa liilkennetta,
mikali palvelutasotavoitteet eivat tayty.




Jarjestamistapojen vaihtoehtovertailu

Mallin edut

Mallin haasteet

Riskit

Parhaimmillaan helppo tilaajalle sopimusaikana

Edellyttaa tilaajalta vain vahan jatkuvia henkildresursseja
Liikenteen hinta tilaajalle on sopimuksen teon jalkeen
ennustettava — lilkennditsija kantaa lipputuloriskin
Liikennditsijan on mahdollista kehittaa lilkennetta ja tuoda
uusia innovaatioita

Tarjoaminen on vaikeaa ja kilpailua syntyy vahan

Vahainen kilpailu ja lipputuloriskin siirtaminen liikennaitsijalle
kasvattavat kustannuksia

Malli ei ole laajasti kaytdssa - Matkustajalahtoinen
linjastosuunnittelu ei ole liikennoitsijoiden keskeista
osaamista

Tilaajan mahdollisuudet vaikuttaa liikenteeseen ovat
sopimusaikana rajalliset

Ei saada yhtaan tarjousta
Kilpailua ei synny tai syntyy vain vahan ja liikenteen hinta
nousee ennakoitua korkeammaksi

Tarjoamisen helppous ja kilpailun lisdantyminen

Tilaajalla mahdollisuus vaikuttaa reitteihin, aikatauluihin ja
lippujen hintoihin

Joukkoliikennettd on mahdollista kehittda kokonaisuutena
Liikenteen muutokset ovat tilaajan paatettavissa
Lipputuloriskin kantaminen on yleensa edullista tilaajalle —
liikenteen hinta lipputulot huomioiden on yleensa edullisempi
kuin muissa malleissa

Liikenteen suunnittelu, kilpailuttaminen, seuranta ja
kehittaminen edellyttavat henkildresursseja
(Traficom/kunta/ostopalvelu)

Liikenteen kehittaminen on tilaajan vastuulla

Liikenteen lopullinen kustannus ei ole sopimuksen tekohetkella
tiedossa - Matkustamisen muutokset vaikuttavat lipputuloihin
ja sita kautta liikenteen lopulliseen hintaan

Matkustus on ennakoitua vahaisempaa ja lipputulot jaavat
ennakoitua pienemmiksi

Osaavaa henkilokuntaa ei saada rekrytoitua

Henkiloston vaihtuminen

Markkinaehtoinen liikenne ei edellytd kunnan
henkiléresursseja

Liikennditsijan on mahdollista kehittda markkinaehtoista
liilkennetta ja tuoda uusia innovaatioita

Vain kannattava (rahaa tuottava) liikkenne toteutuu
markkinaehtoisena. Kannattamattomien vuorojen (esim.
illat, viilkonloput, osa paivaliikenteestd, hiljaisemmat reitit)
hankinta taytyy tehda joka tapauksessa ostoliikenteena
Kunnalla ei ole mahdollisuutta vaikuttaa
markkinaehtoiseen liikenteeseen (reitteihin, aikatauluihin
ja lippuihin)

Liikennaitsijan ilmoituksella lilkkenne voi muuttua,
harventua tai paattya

Lippujen yhteensopivuus vaihtoyhteyksiin

Kokonaisuus ei ole kenenkaan vastuulla

Liikenteen todellinen kustannus kasvaa, kun vain
tuottamaton liikkenne jaa tilaajan hoidettavaksi

Markkinaehtoista liikkennetta ei synny

Vain tuottava liikenne toteutuu markkinaehtoisena ja
muun liikenteen hankinta on entista kalliimpaa

Liikenne vahenee tai poistuu aiheuttaen tarvetta uudelle
ostoliikenteelle

Kokonaisuus on matkustajalle sekava




Liikenteen jarjestamisen kustannukset




Liikenteen jarjestamisen kustannukset

Alueellisen kayttooikeussopimuksen ja bruttoliikenteen jarjestamisen kustannukset eri
jarjestamistapavaihtoehdoilla on arvioitu neljalle eri palvelutasolle:

Nykyinen supistettu palvelutaso (80 % liikenne)
Kilpailutuksen mukainen palvelutaso (100 % liikenne)
Palvelutasomaarittelyn mukainen (Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutaso vuosille 2025 — 2028)

Korotettu palvelutaso (kaikkien linjojen palvelutasoa on korotettu palvelutasoluokkaa ylemmaksi)

Kustannusarviot on muodostettu seuraavasti:

ELY:n (31.12.2025 asti)/Traficomin seka Hyvink3d&an kustannusosuuksien on arvioitu toteutuvat nykyisell3 tasolla
(Traficom 20 % liikennointikustannuksista, Hyvinkda 20 000 €/v)
Nykyinen alueellinen kayttéoikeussopimus
Nykyisen liikenteen (80 % liikenne) kustannukset laskujen ja suoritetietojen perusteella
Muiden palvelutasojen kustannukset on arvioitu suoritemuutosten perusteella hyédyntaen nykyisen
sopimuksen mukaisia suoritteiden muutoshintoja
Bruttoliikenne
Kaikkien palvelutasojen kustannukset on arvioitu liikenteen suoritteiden perusteella

Yksikkohintoina on kaytetty HSL:n nykyisten Keravan ja Tuusulan alueen linjojen keskimaaraisia 2-
akselisten linja-autojen yksikkdkustannuksia

Liikenteen jarjestamisen lisdkustannukset (verrattuna nykymalliin) on arvioitu vastaavien kuntien
(Lohja, Vihti, Hdmeenlinna, Kouvola) joukkoliikenteen henkiléresurssitarpeiden seka ELY:n
(31.12.2025 asti)/Traficomin ja Nurmijarven kunnan haastatteluiden perusteella. Lippujérjestelméan
kustannukset on arvioitu asiantuntija-arviona.

Diesel 1,20 €
Diesel 0,76**
Sahko6 0,53 €

Tuusula / Kerava

lilkenne, Diesel O

33,07 €*
45,10**
44,47 €

43,75 €

302,90 €
196,00 €**
202,41 €

196,88 €

*Lisaksi erillinen korkeampi sunnuntaihinta 66,14€/h. Keskimaarainen talvikauden

tuntihinta sunnuntaihinta huomioiden on 34,16 €/h.

** ELY:n Lansi-Uudenmaan bruttomallin kilpailutuksen (UudELY 2023/4) kohteiden 1—

4 |laskennalliset yksikkdhinnat. Erilaisen hinnoittelumallin vuoksi hinnat ovat

laskennalliset.

Sahkohinnat kuvaavat keskihintoja HSL:n Helsingin ulkopuolisissa liikennéintikohteissa
266, 272,273, 292, 294 ja 295 (mm. Sipoon ja Kiviston liikennettd), joissa on kaytossa
lahes yksinomaan sdahkobusseja. Kohteissa on 2-akselisia busseja seka telibusseja.

Tuusula-Kerava liikenteen hinnat kuvaavat HSL:n keskimaaraisia yksikkokustannuksia
Tuusulan ja Keravan voimassa olevissa liikenndintisopimuksissa.




Kustannusarvio eri jarjestamistavoilla

Alla olevassa taulukossa on esitetty Nurmijarven osuudet liikenteen jarjestamisen kustannuksista brutto- ja

nettomalleilla eri palvelutasoilla. Liikenteen jarjestamisen kustannukset ovat vain laskennallisia arvioita. Todelliset

kustannukset maaraytyvat lilkkenteen kilpailutuksen kautta. Bruttoliikenteen osalta kustannus muodostuu

joukkoliikenteen ostoista, joista vahennetdan lipputulot, jotka bruttomallissa tulevat liikenteen tilaajalle. Nurmijarven 10000000 €
osuudesta on myods vdahennetty Hyvinkadn maksuosuus 20 000 €.

Brutto-/Nettomallin kustannusvertailu eri palvelutasoilla (Nurmijérven osuus)

12000000 €

Taulukossa on esitetty erikseen liikkennéinnistd maksettavaksi jddva osuus, jossa lipputulojen vaikutus on huomioitu.

Alueellisessa kayttdoikeussopimuksessa lipputulot menevat liikkennditsijalle, minka vuoksi lipputuloja ei ole erikseen 8000000€
esitetty. Bruttoliikenteen osalta on lisdksi esitetty lisdresurssien ja jarjestelmien (esim. lippu- ja maksujarjestelma)

tarve verrattuna toteutustapaan nykymallilla.

Kustannukset eri jirjestémistavoilla ja palvelutasoilla
6000000 €

Palvelutaso-

Nykyinen Sopimuksen méérittelyn Korotettu
BRUTTOLIIKENNE palvelutaso (80%) mukainen (100%) mukainen liikenne palvelutaso
Liikenndintikustannukset 5960 000 € 7 740 000 € 7 800 000 € 13 020000 €
Nurmijérven osuus liikennintikustannuksista 4750000 € 6180 000 € 6220000 € 10 400 000 € 1000000¢€
Lipputulot 3480000 € 3 900 000 € 3910000 € 5 000 000 €
Nurmijarven osuus lipputuloista 2 790 000 € 3120000 € 3130000 € 4000 000 €
Linja 961 ja HSL lippusubventio® 240 000 € 240000 € 240000 € 240 000 €
Lisaresurssit ja jarjestelmat 250 000 € 250000 € 250 000 € 250 000 € 2000000€
Kokonaiskustannus lipputulot huomioiden 2970000 € 4330000 € 4380000 € 8510000 €
Kokonaiskustannus Nurmijérven osuus 2430000 € 3530000€ 3560000 € 6870000 €
n o o e B e ey
ykyinen opimuksen madrittelyn orotettu ) ) )
ALUEELLINEN KAYTTOOIKEUSSOPIMUS (NETTO) palvelutaso (80%) mukainen (100%) mukainen lilkenne palvelutaso NVkvme(lg;';’emmo soplmuﬁ::“’:)mmen Pa:zll::lans:rﬂ::;:tneewn B
Liikenndintikustannukset 3780000 € 5 870000 € 5930000 € 11950000 € M Lisaresurssit ja jarjestelmat m Linja 961 ja HSL lippusubventio
Nurmijémen osuus Iiikennaintikustannuksista 3020000 € A 690 000 € 4740 000 € Q560 000 € Liikenndinnistd maksettavaksi jadva osuus Lipputuloilla katettava osuus litke nndintikustannuksista
Linja 961 ja HSL lippusubventio® 240 000 € 240000 € 240000 € 240 000 €
et e 4020000 € 6110000 € 6170000< 12130000 Nurmijarven joukkoliikenteen kustannukset bruttomallilla ja alueellisella
Kokonaiskustannus Nurmijirven osuus 5260000 € 4930000 € 4980000 € 9800 000 € kayttéoikeussopimuksella eri palvelutasoilla. Luvuissa Nurmijarven osuudet.

*Linjan 961 Nurmijarven osuus + lippusubventio, josta on vahennetty valtionavustus

2 )




HSL-selvityksen mukainen linjasto

Nurmijarven HSL-jasenyysselvitysta varten on toteutettu alustavaa linjastosuunnittelua ja kehitetty linjastovaihtoehdot, jotka ovat nykyista selkeampia ja erilaisia reittivariantteja on nykyista
vahemman. HSL-selvityksen linjasto kuvaa hyvin linjaston rakennetta, jonka my6s ELY (31.12.2025 asti)/Traficom voisi kilpailuttaa bruttomallilla.

Alle on kuvattu HSL-linjastovaihtoehtojen reitit liityntdpainotteisella ja suoria yhteyksia painottavilla vaihtoehdoilla. HSL-linjastovaihtoehdoissa koulupaivisin ajettavien ldhinna koululaisia
palvelevien linjojen on suunniteltu jadavan nykyiselleen ja niita ei ole esitetty taulukoissa.

Rajamaki - Hyvinkaa

Rajamaki - Hyvinkaa Klaukkala - Kirkonkyla - Rajamaki - Hyvinkaa (*vain parannettu palvelutaso)
Kirkonkyla - Rajamaki - Hyvinkaa (*vain parannettu palvelutaso) Kivistd - Klaukkala - Lepsama

Kivistd - Klaukkala - Lepsdama Kivisto - Klaukkala - Méantysalo

Kivisto - Klaukkala - Mantysalo Kamppi - Kivisto - Klaukkala - Mantysalo - Perttula - Nurmijarvi

Kivisto - Klaukkala - Méantysalo - Perttula - Nurmijarvi Kamppi - Kivisto - Klaukkala - Mantysalo - Perttula - Nurmijarvi - Rajamaki
Kivisto - Klaukkala - Mantysalo - Perttula - Nurmijarvi - Rajamaki Kivisto - Klaukkala - Mantysalo - Perttula - Nurmijarvi

Kamppi - Kivisto - Klaukkala - Mantysalo - Perttula - Nurmijarvi - Rajamaki Kamppi - Kivisto - Klaukkala — Perttula - Roykka - Rajamaki

Kivisto - Klaukkala — Perttula - Roykka - Rajamaki Kivisto - Klaukkala — Perttula - Roykka - Rajamaki

Kivisto - Moottoritie - Nurmijarvi - Toreenintie - Laidunkaari Kivistd - Moottoritie - Nurmijarvi - Toreenintie - Laidunkaari

Kamppi - Kivisto - Nurmijarvi - Rajamaki Kamppi - Kivisto - Nurmijarvi - Rajamaki

Korso - Hyryla - Nurmijarvi Korso - Hyryla - Nurmijarvi




Kustannukset HSL-selvityksen linjastolla

Alla olevassa taulukossa on esitetty liikenteen jarjestamisen kustannukset bruttomallilla HSL-selvityksen mukaisilla HSL linjastovaihtoehtojen kustannukset
linjastovaihtoehdoilla, kun ELY (31.12.2025 asti)/Traficom on toimivaltaisena viranomaisena. Liikenteen jarjestamisen
kustannukset ovat vain laskennallisia arvioita. Todelliset kustannukset maaraytyvat liilkenteen kilpailutuksen kautta.

10000000 €

Suunnittelun ja kilpailutuksen yhteydessa tehtavat ratkaisut liittyen mm. kalustovaatimuksiin, automaariin ja 9000000 €
sopimuskauden pituuteen voivat vaikuttaa merkittavasti kustannuksiin. Bruttomallissa myds joukkoliikenteen
kdyttomaarat ja toteutuvat lipputulot vaikuttavat lopulliseen kustannukseen. Nurmijarven kustannusosuudesta on 8000000 ¢

vahennetty Hyvinkadan maksuosuus 20 000 €.

7000000 €
6000000 €
5000000 €

4000000 €

7310000 € 8340000 € 7410000 € 8450000 € 3000000 €
2000000€
5540000 € 6300000 € 5630000 € 6390000 €
1000000 €
. . - . . .. - -
3630000 € 3750000 € 3570000 € 3620000 € g g g g g s g g
2910000 € 3000000 € 2850000 € 2900000 € I g Tz .
VE Liitynta VE Liityntd parannettu VE Suorat VE Suorat parannettu
190000 € 190000 € 190000 € 190000 € M Lisdresurssit ja jarjestelmat M Lippusubventio
m Liikenndinnistd maksettavaksi jadva osuus Lipputuloilla katettava osuus liike nndintikustannuksista
250000 € 250000 € 250000 € 250000 €

Nurmijarven joukkoliikenteen kustannukset HSL-selvityksen mukaisilla

linjastovaihtoehdoilla.
4120000 € 5030000 € 4280000 € 5270000 €

3050000 € 3720000 € 3200000 € 3910000 €




Kustannukset HSL lippujen hinnoilla ja linjastolla

Ohessa olevassa taulukossa on esitetty liikenteen jarjestamisen
kustannukset bruttomallilla HSL-selvityksen mukaisilla
linjastovaihtoehdoilla ja nykyisilla HSL:n lippujen hinnoilla.

Lippujen hintojen lasku HSL-hintojen tasolle alentaa lippujen hintoja
keskimaarin noin 18 %. Suurimmat hintojen pudotukset kohdistuvat
lastenlippuihin seka aikuisten kertalippuihin. Pienimmat muutokset
aikuisten 30 vrk lippuihin Helsinkiin.

Hintojen lasku kasvattaa matkustusta. Hintojen laskusta seuraava
matkustuksen kasvu huomioiden hinnan muutosten seurauksena
lipputulot pienenevat lyhyella aikavalilla arviolta noin 13 %.

Arvio on laskennallinen ja perustuu eri lipputyyppien
lipunmyyntimaariin nykyisen kdytdn suhteessa. Nykytilanteessa
Nurmijarven sisdisen lilkenteen kertalippujen myynti on erittdin
vahaista. Koska suurin hintojen lasku kohdistuu juuri kertalippuihin, on
todennakdista, etta erityisesti sisdisilla matkoilla matkustuksen kasvu
ja lipputulot toteutuvat esitettya laskennallista arviota suurempina.

Arvio hinnanmuutoksen vaikutuksesta matkustajamaariin on tehty
lyhyelle aikavilille (noin 1 vuosi). Pidemmalla aikavalilld hintojen
laskemisen positiiviset vaikutukset matkustajamaariin ja lipputuloihin
voivat olla arvioitua suurempia.

D Tiydennetty 24.3.2026

7310000 € 8340000 € 7410000 € 8450000 €
5540000 € 6300000 € 5630000 € 6390000 €
3160000 € 3270000 € 3100000 € 3150000 €
2530000€ 2610000 € 2480000 € 2520000 €
190 000 € 190 000 € 190 000 € 190 000 €
250000 € 250000 € 250000 € 250000 €
4590000 € 5510000 € 4750000 € 5740000 €
3430000 € 4110000 € 3570000 € 4290000 €




Kustannusarvion perusteet

Eri jarjestamistapavaihtoehtojen (alueellinen kdyttooikeussopimus vs. bruttoliikenne) kustannuslaskelmien linjastona on kaytetty nykyista alueellisen
kayttdoikeussopimuksen linjastoa.

Bruttoliikenteen HSL-liikenteen vertailulaskelmien linjastona on kaytetty HSL-selvityksen selkeytettya linjastoa (Kivist6 vaihtoehto ja suorat
linjat). Nurmijarven ulkopuolelle suuntautuva linjasto ja suoritteet ovat samat, mitd on kaytetty myds HSL-selvityksen kustannuslaskelmien
pohjana. Koulupaivisin ajettavien ja Iahinna koululaisia palvelevien tdydentavien linjojen on oletettu sailyvan nykyiselldan.

Bruttoliikenteen laskennassa yksikkokustannuksina on kaytetty HSL:n Tuusula-Kerava —liikenteiden (diesel) yksikkokustannuksia. Ndma ovat korkeampia,
kuin HSL-alueella keskima&arin, mutta vastaavat suuruusluokaltaan Uudenmaan ELY-keskuksen Lansi-Uudenmaan kilpailutuksen (UudELY 2023/4)
kustannuksia.

Alueellisen kayttooikeussopimuksen kustannukset on arvioitu nykyisten sopimushintojen perusteella. Eri palvelutasojen kustannukset on arvioitu
suoritteiden muutosten ja suoritteiden muutoshintojen perusteella.

Bruttoliikenteen kustannukset on arvioitu suoritteiden ja Lansi-Uudenmaan vuoden 2023 bruttokilpailutuksen laskennallisten yksikkokustannusten
perusteella. Nama yksikkdkustannukset vastaavat hyvin mm. Keravan ja Sipoon vuoden 2024 liikenteen yksikkdkustannuksia.

ELY:n (31.12.2025 asti)/Traficomin seka Hyvinkaan kustannusosuuksien on arvioitu toteutuvat nykyisella tasolla (Traficom 20 % liikenndintikustannuksista,
Hyvinkaa 20 000 €/v)

Lipputulot on arvioitu nykyisten matkustajamaarien, lipputyyppien, lipunmyyntimaarien ja lipputulojen pohjalta.
Lippujen hintojen on oletettu pysyvan nykyisella tasolla, pl. erillinen laskelma HSL-hintaisilla lipuilla.

HSL-hintaisten lippujen laskelmassa lipputulot on arvioitu nykyisilla lipputyypeilld ja myyntimaarilla siten, etta eri lipputyyppien hinnat on muutettu
vastaamaan HSL-liikenteen vastaavien lippujen hintoja. Nykyisten nuorisolippujen lipputulot on laskettu HSL:n lastenlippujen hinnoilla.

Lipun hintojen muutosten on arvioitu vaikuttavan matkustukseen kertoimella —0,25 (hintajousto), mika tarkoittaa, etta lipun hinnan muuttaminen —10%
lisdd matkustusta 2,5 %. Tama vastaa lyhyen aikavalin vaikutusta. Pitkalld aikavalilla vaikutus on todennakdisesti esitettya suurempi.

Lahtémaarien kasvattamisen on arvioitu kasvattavan matkustusta ja sita kautta lipputuloja kertoimella 0,4 (tarjontajousto), mika tarkoittaa, ettd 10 %
Iahtomaaran lisdys kasvattaa matkustusta noin 4 %. Tama vastaa lyhyen aikavalin vaikutusta ja aiheesta tehtyja pohjoismaalaisia tutkimuksia. Pitkalla
aikavalilla vaikutus on todennakoisesti esitettya suurempi.

%%@ Nurmijirvi Tiydennetty 24.3.2026
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Markkinaehtoinen liikenne

Liikenteen toteutuminen markkinaehtoisena edellyttaa riittavaa matkustusta seka yhta tai useampaa riskinottokykyista ja -haluista liikennoitsijaa.
Nurmijarvelta Helsinkiin suuntautuva liikenne voi osin olla houkuttelevaa liikennditsijoille myos markkinaehtoisesti toteutettuna. Nykyiselld palvelutasolla (80
% liikenne) ja aikatauluilla vain vdhemman |ahtoja sisaltavien linjojen 453 ja 456 liikenndinti markkinaehtoisena ndyttaa taloudellisesti edes auttavasti
mahdolliselta. Korkeammalla palvelutasolla (100 % liikenne) liikenndinti ei ole yhdenkaan linjan osalta kannattavaa.

Vaikka kokonaisten linjakokonaisuuksien liikkenndinti ei ole kannattavaa, on todenn&kdista, ettd suorat (Mantysalo/Lepsama)-Klaukkala-Helsinki seka
Nurmijarvi-Klaukkala-Helsinki —linjat toteutuisivat vahintdan ruuhkaisimpien tuottavien vuorojen osalta markkinaehtoisena. Uudellamaalla monet
liilkennoitsijat ovat vahentdaneet markkinaehtoista liikennettd, minka vuoksi on epatodennakdista, etta linjat toteutuisivat nykyisen

kaltaisesti markkinaehtoisena, ja ettd laajaa kilpailua syntyisi.

Koska markkinaehtoinen liikenne voi toteuttaa vain haluamansa palvelutason, kannattamattomien tdydentavien vuorojen hankinta jaa ELY:n (31.12.2025

asti)/Traficomin ja kunnan tehtdvaksi. Samoin hankittavaksi jad todennakoisesti Nurmijarven sisdinen lilkenne. Koska jarjestamistd ja3 edelleen merkittavasti
ostoliikenteena ja markkinaehtoinen liikenne vie liikenteen tuottoja, liikenteen jarjestamisen tydmaara ja kustannukset eivat kevene, vaikka jokin yksittdinen
linja ajettaisiin markkinaehtoisena. Markkinaehtoista liikennetta ei siis selvityksen perusteella voida suositella joukkoliikenteen jarjestamistavaksi
Nurmijarvelle.
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Muut joukkoliikennekysymykset
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Taustaa

Muut joukkoliikennekysymykset ovat nousseet esille selvityksen aikana tilaajakeskusteluissa ja paattdjavuorovaikutustilaisuuksissa.

Tyon aikana esille nousseita muita joukkoliikennekysymyksia on listattu seuraavassa ja on niihin on esitetty vastauksia raportin seuraavilla sivuilla.

°  Mika on mahdollisen bruttoliikenteen vaikutus henkiléresurssitarpeeseen Nurmijarven kunnalla?

°  Miten lippu- ja maksujarjestelma huomioidaan osana bruttoliikenteen kilpailutusta ja mika on sen kustannusvaikutus?

°  Mita kalustovaatimuksia (mm. matalalattia- ja sahkobussit, turvavyot) kilpailutukseen voidaan maarittaa ja mika on niiden kustannusvaikutus?

°  Onko Nurmijarven joukkoliikenteen lipputuotteissa mahdollista huomioida alennusryhmat nykyista laajemmin ja mika on taman kustannusvaikutus?
°  Voidaanko Nurmijarvelld ajaa myohaisillan ja yon lilkennetta myos arkipyhien yhteydessa ja mika on tdman kustannusvaikutus?
° Jos linjastoa muutettaisiin liityntapainotteisemmaksi, mika olisi tdman vaikutus joukkoliikenteen matka-aikaan?

°  Mitka ovat ELY:n (31.12.2025 asti)/ Traficomin ja HSL:n jarjestaman bruttoliikenteen merkittavimmat erot?

°  Mika on Nurmijarven joukkoliikenteen jarjestamistapapadatdksen, suunnittelun ja kilpailutuksen suositeltava aikataulu?

-
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Henkiloresurssitarpeet bruttoliikenteessa

Liikenteen jarjestaminen bruttomallilla edellyttda liikenteen tilaajalta (ELY (31.12.2025 asti)/Traficom) ja kunnalta enemman
henkiloresursseja, kuin nykyisella alueellisella kayttooikeussopimuksella toteutettu liikenne. Nykymallissa Traficomilla yksi
henkild vastaa Lansi-Uudenmaan alueen sopimusliikenteesta. Lisaksi on varahenkil6- ja sijaisjarjestelyja. Nurmijarven
kunnalla kaksi henkil6a vastaa nykytilanteessa joukkoliikennetehtdvien hoitamisesta muiden tehtdviensa ohessa.

Bruttoliikenteessa tilaajan ja kunnan vastuulle siirtyvat mm. lilkenteen suunnittelu, reitit, aikataulut, liikenteen hinnoittelu ja
vastuu matkustajainformaatiosta. Koska bruttoliikenteessa liikenteen kdyton muutokset eivat heijastu suoraan liikkennditsijan
tuloihin, liikennaitsijoilla ei ole valitonta intressia palvelun laadusta. Taman vuoksi liikenteen ja edellytetyn laadun ja muun
sopimuksen toteutumisen seuranta ja sopimusyhteistyd vaativat henkiléresursseja aiempaa enemman.

Suurimmat resurssitarpeet bruttoliikenteen jarjestamisessa ovat ennen liikenteen kilpailutusta tehtavassa liikenteen
suunnitteluvaiheessa, liikenteen kilpailutuksen valmistelussa seka uuden liikenteen aloituksen jalkeen tehtavien muutosten
ja paivitysten suunnittelussa. Ndma tehtavat eivat ole jatkuvia ja ne voidaan toteuttaa ostopalveluna. On hyvd huomata, etta
ostopalveluiden ohjaaminen ja kunnan tarpeiden tuominen suunnitteluun edellyttavdat myos kunnan henkiléresurssia.

Jatkuvaa resurssitarvetta synnyttavat lilkkenteen seuranta (liikennéitsijan toiminta, laatu, matkustus, lipputulot),
asiakaspalautteet, kehittamistarpeiden koordinointi ja sopimusyhteisty6 liikennoitsijoiden seka tilaajan (Traficom) ja kunnan
valilla. Lisaksi resurssia vaaditaan aikataulukausien vaihtumista edeltavien muutosten suunnittelun ohjaamisessa, mikali
varsinainen suunnittelutyo toteutetaan ostopalveluna.

Traficom kykenee nykyisilla resursseilla toteuttamaan valttamattomat tilaajavelvoitteet, kuten liikenteen suunnittelutdiden
(ostopalvelu) ohjaamisen omalta osaltaan, lilkenteen kilpailuttamisen, pienet liikenteen muutokset sekd sopimusyhteistyon
lilkennoitsijan kanssa. Kunnan osallistuminen edella mainittuihin, seka muut tehtavat, kuten asiakaspalautteet, liikenteen
toteutumisen seuranta, matkustajainformaatio ja -viestinta seka kehittdmistarpeiden koordinointi edellyttavat kunnan omaa
tehtdvaan kohdennettuja henkiloresursseja. Traficomilla ei ole mahdollisuutta ottaa naita tehtavia hoidettavakseen.

Nurmijarven kunnan resurssitarve bruttoliikenteen jarjestamiseen on arviolta 2 — 2,5 henkil6tyévuotta, mika on yli 2
henkilotyovuotta nykytilannetta enemman. Mikali liikenteen suunnittelu- ja kehittdmistehtavia toteutetaan merkittavissa
maarin ostopalveluina, lisdaresurssitarve nykymalliin verrattuna on arviolta 1 henkiltyovuosi + ostopalvelut.
Kustannukseksi muutettuna Nurmijarven lisdresurssien tarpeeksi on arvioitu noin 150 000 € /vuosi (oma tyovoima +
ostopalvelut). Nurmijarveen vertautuvien lansiuusimaalaisten kuntien joukkoliikenteen suunnittelussa kaytosséa olevat
resurssit on esitetty oheisessa taulukossa. Kaikkien kuntien osalta samat henkilot hoitavat seka koulukuljetus- etta
joukkoliikennesuunnittelua. Kaikissa kunnissa on tunnistettu koulukuljetusten vievdan suuremman osan resursseista
joukkoliikenteen jaddessa vahdaisempaan rooliin.
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Bruttoliikenne Lansi-Uudellamaalla

Lansi-Uudellamaalla siirryttiin ELY:n (31.12.2025 asti)/Traficomin jarjestamaan bruttoliikenteeseen kesélla 2024. Liikenne kilpailutettiin
syksylla 2023. Kilpailua syntyi kaikissa kilpailutuskohteissa. Eri kohteisiin saatujen tarjousten maara on esitetty oheisessa taulukossa.

Kilpailutuksessa (UudELY 2023/4) voittaneiden tarjousten keskimaardinen km-hinta (sisaltaen kaikki kulut) oli 2,45€ /km. Suurimpien
suoritteiden ympéri vuoden ajettavissa kohteissa (kohteet 1-4) kustannukset olivat edullisempia, noin 2,15€ /km. Yksikk6hinnoiksi (km, tunti,
autopaivad) muutettuna tarjoushinnat vastaavat seuraavia kustannuksia:
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Lippu- ja maksujarjestelma bruttoliikenteessa

Lippu- ja maksujarjestelma mahdollistaa kdyttajan ostaa ja maksaa matkansa joukkoliikenteessa. Lippu- ja maksujarjestelman avulla likkennditsija varmistaa
lipun oikeellisuuden ja tilaaja seuraa palveluiden kayttoa. Lisaksi jarjestelmasta riippuen matkustajan voi olla mahdollista lippu- ja maksujarjestelmaan
kytketylla sovelluksella etsia reitteja, aikatauluja ja seurata linja-auton saapumista pysakille.

Bruttoliikenteessa perinteisesti tilaaja vastaa lippu- ja maksujarjestelman toteutuksesta. Kokonaisuus on kuitenkin mahdollista sisallyttda sopimuksissa myos
liilkennoitsijoiden tehtdvaksi samaan tapaan kuin alueellisessa kdyttdoikeussopimuksessa. Talloin jarjestelmilta edellytetaan mm. tietyt yhteensopivuudet,
kadytettavat lippulajit ja maksutavat.

Bruttomallilla jarjestettavassa liikenteessa voi Nurmijarven alueella olla useita eri liikennditsijoita. Mikali lippu- ja maksujarjestelma on liikennoitsijoiden
vastuulla, tulee huolehtia, etta vahintaan mobiililippusovellus ja lippujen validointitapa ovat kaikilla liikennditsij6illa yhtendiset. Muutoin matkustuskokemus
voi olla matkustajan kannalta sekava. Lisaksi useiden lippu- ja maksujarjestelmien tapauksessa tilaajan seuranta hankaloituu. Yhtenainen matkustajakokemus
edellyttaa mobiilisovelluksen erillistd hankintaa. Tama voidaan toteuttaa erikseen tai osana lippu- ja maksujarjestelmakokonaisuutta.

Tilaajan yhtena kokonaisuutena toteuttama lippu- ja maksujarjestelma selkeyttdad matkustuskokemusta asiakkaille seka parantaa ja helpottaa

mm. matkustajamaarien ja lipputulojen seurantaa. Lisaksi tilaajan jarjestama lippujarjestelma mahdollistaa joustavammin lipputuotteiden ja maksutapojen
muutokset myds sopimusaikana. Lippu- ja maksujarjestelman hankinta edellyttaa erillista kilpailutusta. Kilpailutuksessa on mahdollista kirjata vaatimus mm.
Matkustajan mobiilisovelluksesta, ajoneuvojen live-seurannasta ja kaikkien lipputyyppien toimivuudesta myos mobiilissa.

Lippu- ja maksujarjestelman kustannukset koostuvat jarjestelméan kayttdoikeusmaksuista, ajoneuvolaitteiden/maksupaatteiden hankinnasta ja yllapidosta seka
maksujen kasittelykuluista.

Tassa tyossa lippujarjestelman vuosittaiseksi kustannukseksi Nurmijarvellad on arvioitu noin 100 000 € /vuosi. Mikali liikennoitsijat jarjestavat lippu- ja
maksujarjestelman osana lilkennointisopimuksia, nakyy jarjestelman kustannus tarjousten yksikkdhinnoissa osana autopaivahintaa.
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Kalustovaatimukset - matalalattiakalusto

Kalustovaatimusten kehittaminen (esim. SGhko- ja/tai matalalattiakalusto, lastenvaunupaikat, tilaajavaritys jne.) on mahdollista kaikilla ostoliikenteeseen
perustuvilla jarjestamistavoilla. Kalustovaatimukset maaritellaan kilpailutuksen yhteydessa koko sopimusajalle riippumatta ostoliikenteen jarjestamistavasta.

Matalalattiabussit

Matalalattiabusseissa lattia on matalalla ja tasainen vahintdan bussin etuosan ja keskiosan valilla. Téma helpottaa kyytiin nousemista seka kulkua erityisesti
lastenvaunujen, rollaattorien ja pyoratuolien kanssa. Jotta matalalattiaisesta kalustosta saadaan taysi hyoty, tulee myos pysakki- ja katuinfran tukea
esteetonta kulkua. Matalalattiabussissa kulku penkeille ja oville on sujuvampaa, mika nopeuttaa matkustajavirtoja ja pysakkiaikoja ja sitd kautta bussin
kokonaisajoaikoja. Mahdollisuus kuljettaa seisovia matkustajia tuo joustavuutta ja lisdkapasiteettia ruuhka-aikoihin. Haittapuolena matalalla
ajoneuvokalustolla on jonkin verran heikommat talvi- ja maantieominaisuudet.

Matalalattiainen kalusto mahdollistaa lastenvaunujen kanssa kulkemisen huomattavasti korkealattiaista kalustoa helpommin. Hankinnan yhteydessa tulee
madritelld, kuinka monta lastenvaunupaikkaa ajoneuvosta tulee 16ytya. Nama paikat vahentavat istumapaikkojen maaraa. Kun kyydissa ei ole lastenvaunuija,
voi paikkoja hyodyntaa seisomapaikkoina tai istumapaikkoina taittoistuinten avulla.

Matalalattiaisessa kaupunkiliikenteen linja-autossa on paikkoja myos seisoville matkustajille. Tallaisen linja-auton nopeusrajoitus on aina 80 km/h. Linja-
autossa, jonka istumapaikat on varustettu turvavain ja, jossa ei ole paikkoja seisoville matkustajille, ajoneuvokohtainen nopeusrajoitus voi olla 100 km/h.
Linjojen moottoritieosuuksilla valilla Keha 11l — Klaukkalan liittyma seka Keha 1ll — Nurmijarven liittyma on liikkennetilanteen salliessa mahdollisuus ajaa 100
km/h -nopeudella. Klaukkalan linjoilla t3ll3 ei ole kdytanndn merkitysta, kun ero matka-ajassa on alle 1 minuutti. Nurmijarven kirkonkylalle ajettavilla suorilla
vuoroilla matka-aikaero on optimiolosuhteissa enintdan noin 2,5 minuuttia. Ruuhkat ja liikennetilanteen ja olosuhteiden mukaan muuttuvat nopeusrajoitukset
pienentavat edelld mainittuja eroja matka-ajoissa. Muilla kuin edella mainituilla tieosuuksilla korkeammasta ajoneuvokohtaisesta nopeusrajoituksesta ei ole
etua. Kustannuksiin nopeusrajoituksen muutoksella ei ole vaikutusta johtuen korkeamman nopeuden suuremmasta polttoaineen/energian kulutuksesta seka
suuremmasta ajoajan hajonnasta lahtojen valilla.

Matalalattiakalustoa harkittaessa tulee huomioida, etta lakia ajoneuvo- ja liikkennepalveluhankintojen ymparisto- ja energiatehokkuusvaatimuksista
(740/2021) sovelletaan matalalattiaiseen kalustoon (M3-luokan linja-autot). Tdma tarkoittaa, ettd kalustosta tietty maara tulee olla puhtaita kayttovoimia
kayttavaa kalustoa. Puhtaiden ajoneuvojen vaikutukset on kuvattu seuraavilla sivulla.
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Kalustovaatimukset - sahkobussit

Sahkobusseihin ohjaa EU:n puhtaiden ja energiatehokkaiden ajoneuvojen direktiivi (CVD) seka laki ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja
energiatehokkuusvaatimuksista. Direktiivia ja lakia sovelletaan julkisiin kaupunkiliikenteen ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintoihin (M3-luokan linja-autot)
ja se maarittdd muun muassa minimitason puhtaiden ja paastottomien ajoneuvojen osuudelle hankinnoissa. Hankintayksikon on varmistettava, etta
ajoneuvo- ja lilkkennepalveluhankintoina hankittujen palveluiden tuottamiseen kaytettyjen M3-luokan linja-autojen kokonaislukumaarasta vahintdan 59
prosenttia on ymparistoystavallisia ja energiatehokkaita ajoneuvoja. Lisdksi on maaritetty, ettd 29,5 % busseista tulee olla padstottomia vuodesta 2026
alkaen. M2-luokan ajoneuvot lasketaan osaksi M3-luokan linja-autoja koskevia vahimmaisosuuksia.

Puhtaiksi hankinnoiksi lasketaan bussit, jotka kulkevat biopolttoaineella (uusiutuva diesel), sahkoélld, kaasulla tai vedylla. Lain mukaisesti kaikki toimivaltaiset
viranomaiset tayttavat maaralliset vaatimukset puhtaista ajoneuvoista. Kaikkien toimivaltaisten viranomaisten ei lain mukaan tule tayttaa vaatimusta
padstottomien ajoneuvojen hankinnasta. Padastoton M3-luokan linja-auto on ajoneuvo, jossa ei ole polttomoottoria tai jossa on polttomoottori, jonka
hiilidioksidipaadstot ovat enintdan yksi grammaa hiilidioksidia kilometrilta. Vaatimus ndiden osalta kohdentuu HSL-alueelle sekd Tampereen, Turun, Lahden,
Oulun seka Jyvaskylan seuduille.

Lakiesitys tieliikenteen puhtaiden ja energiatehokkaiden ajoneuvojen hankinnoista
kaupunkiliikenteenlinja-autojen (M3) osalta.

Kaikki 8/2021 - 12/2025 kilpailutuksissa 1/2026 - 12/2030 kilpailutuksissa

toimivaltaiset

viranomaiset 41 % kalustosta puhtaita ajoneuvoja 59 % kalustosta puhtaita ajoneuvoja
H5L,
Jyvaskyla,
L :;;i D‘.:Jlu 20,5 % kalustosta padstittdmid ajoneuvoja 29,5 % kalustosta padstottomid ajoneuvoja
* 2 (HSL 35 %, Tampere ja Turku 15 % (H5L 60 %, Tampere ja Turku 25 %
Tampere, seki Lahti, Jyviskyli ja Oulu 5 %) sekd Lahti, Jyvaskyl ja Oulu 10 %)
Turku
@ r > =
8/2021 2026 2031 g

Puhdas ajoneuvo = uusiutuva biodiesel, maa- tai biokaasu, sahko, vety
Paastoton ajoneuvo = sahko, vety




Kalustovaatimukset - sahkobussit

Sahkobussin kdayttovoimana on sahko ja energiavarastona akut. Sahkdbussien voimanldhteena toimii sshkdmoottori. Sdhkdbussililkkenne voidaan jarjestaa joko
paatepysakkilatausta tai pelkk3a varikkolatausta kayttaen. Sdhkobussiliikenne vaatii investointeja latausinfrastruktuuriin linjan varrelle ja/tai bussivarikolle.
Varikkolatausta kaytettdessa sahkobussikalustossa on suuri akkukapasiteetti (yli 500 kWh) ja pitka operointisdde. Talloin sdhkébusseja ladataan ainoastaan
bussivarikolla. Sahkobusseja ladataan bussivarikolla paasaantoisesti yollda, mutta lataus paivalla esimerkiksi sahkdbussikaluston kdyttdtauon aikana on myos
mahdollinen. Sdhkobussiliikenteen jarjestaminen ainoastaan varikkolatausta kayttaen mahdollistaa pienemmat latausinfrastruktuuri-investoinnit, eikd aseta
rajoitteita sahkdbussien operoinnille.

Sahkobussien tekniikka on viime vuosina kehittynyt voimakkaasti. Merkittavin kustannusera on akut, joiden hintataso on alentunut ja energiatiheys on
parantanut. Tama on mahdollistanut merkittavéasti suuremman akkukapasiteetin ja pidemmat toimintamatkat. Bussikalustoa on monipuolisesti (mm.
pikkubussit, 2-akseliset bussit, telibussit ja nivelbussit) saatavana sdhkoisena. Sahkobussit eivat poikkea kooltaan tai matkustajakapasiteetiltaan perinteisista
dieselbusseista. Sdhkdbusseja on saatavana useilta kalustotoimittajilta. Séhkdbussit ovat jo normaali osa kaupunkiliikennetta ja sahkébusseilla voidaan
lilkennoida pitkia (250-500 km) paivasuoritteita. Bussien suuri akkukapasiteetti ja pitkat toimintamatkat ovat mahdollistaneet dieselbussien korvaamisen
merkittavissa maarin sahkobusseilla.

Sahkobussien operointi ei eroa merkittavasti dieselbussien operoinnista, koska suuri akkukapasiteetti mahdollistaa koko paivan lilkkenndinnin ja lataamisen yon
yli bussivarikolla. Sdhkdbusseissa on kuitenkin useita hyotyja perinteisiin dieselbusseihin verrattuna mm. ymparistoystavallisyys ja pienet kdyttokustannukset.
Sahkobussiliikenne on paikallispadstotonta, hiljaista ja kayttajaystavallista. Sahkobussien kayttajaystavallisyys perustuu hiljaisuuden lisdksi sahkoisen ja
vaihteistottoman voimalinjan mahdollistamaan pehmeaan kiihdytykseen ja jarrutukseen seka tasaiseen liikenndintiin. Taloudellisen kannattavuuden
nakokulmasta sahkobussiliikenteen suurin hyoty on pienet kdyttokustannukset, erityisesti halpa energia. HSL-alueen bussiliikenteen kilpailutuksissa
sahkobussiliikenne on viime vuosina ollut kustannuksiltaan noin 10 % dieselbussiliikennetta halvempaa.

Sahkoébussiliikennetta rajoittavina tekijoina voidaan pitda dieselbussiliikennetta suurempia investointeja kalustoon ja latausinfrastruktuuriin. Pienille
lilkennoitsijoille sahkobussikaluston hankinta ja latausinfran rakentaminen saattaa olla liian suuri investointi. Sdhkobussikalustoa ja latausinfraa on kuitenkin
nykyadn hyvin saatavissa useilta eri valmistajilta ja sahkobussiliikenteesta on kokemusta Suomessa noin 10 vuoden ajalta. Kaupunkibussiliikenteen
kilpailutukset viime vuosina ovat nayttdneet, etta sahkodbussit ovat kustannustehokas ja ymparistoystavallinen tapa jarjestaa joukkoliikenne.

Sahkobussien maara, erityisesti kaupunkibussiliikenteessa, on kasvanut nopeasti. Vuonna 2025 noin puolet HSL-alueen liikenteen busseista kulki sahkolla, mika
tarkoittaa noin 650 bussia. HSL-alueella bussien sahkdenergian tulee olla pohjoismaissa kestadvasti tuotettua, esimerkiksi tuuli-, vesi- tai aurinkosahkoa.
Sahkoébussien lilkkenndinnista ei synny lahipaastoja eika kasvihuonekaasupadastoja, joten ne ovat tarkealla sijalla, kun HSL pyrkii vahentamaan joukkoliikenteen
padstoja. Tavoitteena on, etta Helsingin seudun joukkoliikenne olisi kokonaan paastétonta vuonna 2035. Samoin Turun seudullisen joukkoliikenteen Félin
busseista noin puolet kulki vuonna 2025 sahkalla.
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Kalustovaatimukset - turvavyot

Turvavy6t joukkoliikenteessa

Turvavyot eivat lain mukaan ole pakollisia linja-autoissa, jotka on suunniteltu kaupunkikdyttéon ja, joissa on paikkoja seisoville matkustajille. Koska autossa on
my0ds seisovia matkustajia ilman turvavyo6ta, voita ei ole vaadittu myoskaan istumapaikoille. Jos turvavyoét on linja-autoon asennettu, niita tulee lain mukaan
kayttaa. Kayttamisesta tulee myds muistuttaa joko kuulutuksin tai jokaiselle istumapaikalle nakyvalla ohjeistuksella tai tarralla. Kayttamatta jattamisesta
voidaan maarata matkustajalle tai alle 15-vuotiaan matkustajan huoltajalle liikennevirhemaksu.

Oikein kaytettyna turvavyot lisddvat matkustajien turvallisuutta kaikissa linja-autoissa erityisesti suurissa nopeuksissa. Kaupunkiliikenteessa turvavoiden kaytto
on kuitenkin vahaista, vaikka niita olisikin tarjolla, ja yleisesti niiden koetaan heikentavan matkustuksen sujuvuutta. Liikenneturvan vuoden 2015
tutkimuksessa noin puolet matkustajista kaytti turvavyota, jos sellainen oli saatavilla. Kaupunkiliikenteessa turvavéita on vain harvoin, joten tutkimus kuvaa
huonosti kaupunkimaista liikkennetta. Kayttamatta jatetty turvavyo ei lisda matkustajien turvallisuutta.

Linja-autojen onnettomuudet ovat harvinaisia. Pienempid onnettomuuksia tapahtuu, esimerkiksi pienet peltikolarit terminaaleissa tai seisovien/penkille
siirtyvien matkustajien kaatumiset liikkeelle Iahtemisen tai linja-autosta poistumisen yhteydessa. Yleisimpiin onnettomuuksiin ei turvavailld ole vaikutusta. Sen
sijaan erittain harvinaisissa vakavammissa onnettomuuksissa, esim. tielta suistuminen, oikein kaytetty turvavyo suojaa matkustajia.

Kaupunkibussiliikenteessa, jossa matkustajia nousee jatkuvasti kyytiin ja poistuu, penkeille ja kaytaville liikkkumisen on oltava sujuvaa. Turvavyot edellyttavat
lattiaan kiinnitettavia seutuliikenneistuimia, jotka ovat myds pehmedmpia ja joissa on korkeammat selkdnojat. Tallaiset istuimet lisddvat matkustusmukavuutta
pidemmillda matkoilla. Kaupunkibussin kevyemmat istuimet puolestaan ovat usein hel[pommin saavutettavissa (ei kiinnitetty lattiaan), mika nopeuttaa penkille
ja oville kulkemista, helpottaa siivousta ja pienentaa nain lilkkenndinnin kustannuksia.

Mahdollinen ratkaisu on vaatia turvavyot kalustoon, jota kaytetdan erityisesti koululaisia kuljettavilla linjoilla, joilla ei ole merkittavaa matkustajien
vaihtuvuutta matkan aikana.

Turvavyopenkkien lisdhinta uudessa kalustossa on noin 10 000 — 20 000 euroa /bussi, jakautuen koko sopimusajalle. Koska turvavyot edellyttavat erilaisia ja
eri tavalla kiinnitettavia penkkeja, turvavoiden asentaminen vanhaan kalustoon ei lahtdkohtaisesti ole mahdollista ilman kaikkien penkkien ja bussin
rakenteiden uusimista. Tama ei kustannusten ndakékulmasta ole kannattavaa.

Koska turvavydvaatimus edellyttaa kdaytannossa uutta kalustoa, tulee kustannusten hallitsemiseksi liikenndintisopimusten olla riittavan pitkia, esim. 5 -8
vuotta. Pitkissa sopimuksissa kustannusvaikutus vuosittaisiin lilkkennéintikustannuksiin on arviolta noin +1-2 %.
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Alennusryhmat ja liput

Yélippujen poistaminen

Erilliset yoliput vahentavat joukkoliikennejarjestelman selkeytta ja houkuttelevuutta. Korkeammat lipunhinnat vahentavat matkustusta. Erillisten y6ajan
lippujen poistaminen on mahdollista toteuttaa kaikilla ostoliikenteen jarjestamistavoilla. Kayttéoikeussopimuksissa yolippujen hinnoittelun rajoitukset tulee
mainita kilpailutusasiakirjoissa. Bruttoliikenteessa lippujen hintoja on mahdollista muuttaa myds sopimusaikana (ilman erilliskorvausta). Yolippujen hinnan
laskeminen lisda matkustusta, minka vuoksi lipputulot eivat putoa hinnan alennuksen suhteessa. Nykyinen yoliikenteen matkustus seka hinnanalennuksen
seurauksena oletettu matkustajamaarien nousu huomioiden y6lippujen hinnan alennus vahentaa lipputuloja noin 5 000 — 8 000 euroa vuosittain.

Alennusryhmien muutokset

Alennusryhmét ovat mahdollisia muuttaa HSL-liikenteen kaltaiseksi my6s ELY:n (31.12.2025 asti)/Traficomin jarjestdmassa lilkenteessa kaikilla ostoliikenteen
jarjestamistavoilla. Kayttooikeussopimuksissa lippujen alennusryhmat tulee maaritella kilpailutusasiakirjoissa. Bruttoliikenteessa muutokset ovat mahdollisia
myo6s sopimusaikana (ilman erilliskorvausta), kun oikeus muuttaa lipputyyppeja on maaritelty sopimukseen.

Alennusryhmien yhtendistamisen tuloalenema on arviolta noin 110 000 euroa. Selkedammat alennusryhmat ja lipputyypit lisddvat matkustusta erityisesti
pitkalla aikavalilla, mika pienentda alennusryhmien yhtendistamisen kustannusvaikutusta. Huomioiden taman matkustajamaarien kasvun, lipputulojen lasku
on arviolta noin 90 000 euroa.

Nykyiset nuorten, eldkeldisten ja opiskelijoiden kertalippualennukset tulevat voimaan vasta pidemmilla matkoilla ja selked hinnoittelu seka kiinteat
alennusprosentit voivat lisdta kunnan sisdisten matkojen maaraa esitettya enemman, jolloin alennusryhmien yhtendistamisen kustannusvaikutus jaa arvioitua
pienemmaksi.

Lastenvaunut ilmaiseksi

IImainen matkustus lastenvaunujen kanssa on mahdollista toteuttaa kaikilla ostoliikenteen jarjestamistavoilla. Kdyttooikeussopimuksissa ilmainen matkustus
tulee mainita kilpailutusasiakirjoissa. Bruttoliikenteessa ilmainen matkustus on mahdollista ottaa kdayttoon myos sopimusaikana.

Jotta kulkeminen lastenvaunujen kanssa olisi sujuvaa, tulee ajoneuvokaluston olla matalalattiaista ja varustettu riittavalla maaralla lastenvaunupaikkoja.

Lastenvaunujen kanssa matkustaville tarjottavien ilmaismatkojen laskennallinen lipputulojen menetys on arviolta noin 20 000 € vuosittain.
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Liikenne arkipyhina

Lauantaivuorot arkipyhien yhteydessa

Kuntalaisten lilkkkumismahdollisuuksia ja palvelukokemusta voi parantaa kustannustehokkaasti ajamalla my6haisillan ja yon liikennettd myos arkipyhien
yhteydessa. Vuorot voidaan ajaa esimerkiksi:

- Arkipyhia edeltavina arkipaivina, esim. kiirastorstai
- Pyhdapaivaksi osuvana lauantaina (ei juhannuspaiva tai joulupaiva)

- Pyhdpaiving, jotka edeltdvat lauantaita tai arkipyhaa (ei joulupaiva)

Kustannusvaikutus riippuu ajettavien vuorojen lukumaarastd, ajopaivien maarasta ja bruttoliikenteessa myods matkustajien lukumaarasta. Seuraavassa on
arvioitu kustannukset eri vaihtoehdoilla nykyisten lauantain y6lahtéjen maaran mukaisesti (456N, 6 1aht63). Lisalahtojen liikenndintikustannus noin 600—900
€/lilkennointipaiva, josta bruttoliikenteessa vahennetdan lipputulot. Suuremmalla iltaliikenteen maarilla (enemman 13ht6ja) kustannus kasvaa vastaavasti.

Ajopaivat on mahdollista maaritella paivakohtaisesti alla esiteltya tarkemmin, esim. ajetaan/ei ajeta kiirastorstaina.

S Paivien maara vuodessa -
Lisdlahdot ajetaan B Lisakustannus
keskimddrin

Pyhapaivaksi osuvana

: 1,6 Noin 2 000 € /v
ENEREINE]
Lauar.‘.ta.ltf = arklpy - 79 5000 -9 000 €/v
edeltdvina pyhapaivina
Arkipyhia edeltavina 3.4 2000 - 4000 €/v

arkipaivina (muu kuin pe)

KAIKKI YHTEENSA 12,9 9 000 - 15 000 €/v
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Liityntayhteyksien vaikutukset matka-aikaan

Alueellisen kayttooikeussopimuksen ja bruttoliikenteen jarjestamisen kustannukset on arvioitu tassa tydssa eri linjastoille ja joukkoliikenteen
palvelutasoille. Yhdessa linjastovaihtoehdossa on arvioitu kustannuksia siind tapauksessa, etta nykyisen kaltaiset suorat linjat Helsinkiin
korvattaisiin ainakin osittain vaihdollisilla Kivistoon liikenndivilld linjoilla. Taméan tyon yhteydessa ei ole tehty linjastosuunnittelua ja Kivisto-
vaihtoehdon linjasto perustuu samaan aikaan taman tyon kanssa tehdyn HSL-jarjestamistapaselvityksen bussilinjastoon.

Taman tyon yhteydessa ei myoskaan ole tehty matka-aikavertailua nykyisten kaltaisten suoraan Helsinkiin liikkenndivien linjojen ja vaihdollisten
Kivistoon liikennoivien linjojen valilla. Yleisella tasolla voidaan todeta, ettad vaihdollisten joukkoliikenneyhteyksien vaikutus matka-aikaan on
paljolti riippuvainen siitd mihin matka Nurmijarvelta suuntautuu. Vaihdolliset yhteydet pidentavat kokonaismatka-aikaa esim.
Hameenlinnanvaylan ja Mannerheimintien varrella oleviin kohteisiin, mutta toisaalta junaan Kivistdssa vaihtamalla on mahdollista saavuttaa
useita keskeisia kohteita (esim. Lentoasema, Tikkurila, Pasila) nykyistd nopeammin.

Tarkkaa arviota matka-ajan pidentymiselle ei voi antaa ennen tarkempaa linjastosuunnittelua, mutta HSL jarjestamistapaselvityksessa tehdyn
arvion mukaan vaihdollinen yhteys Kiviston kautta pidentda matka-aikoja keskimaarin noin viidelld minuutilla.

Kokonaismatka-aikaan vaikuttaa myos vuorovali. Usein vuorovalin vaikutusta matka-aikaan kuvataan laskemalla puolet vuorovalistda mukaan
matka-aikaan. Talla kuvataan sita, ettd mitd harvemmin bussivuoroja kulkee, sitd todennakdisemmin matkaan liittyy ylimaaraista odottelua. Tama
johtuu siita, etta aikataulu ei osu taysin yhteen esimerkiksi tydvuoron tai harrastuksen alkamis- ja paattymisajan kanssa. Mita tiheampi
joukkoliikenteen vuorovili, sitd vihemman matkan 1ahto- ja/tai paatepisteeseen jaa ylimaaraista odottelua. Linjastossa, jossa nykyisen kaltaiset
suorat linjat Helsinkiin korvattaisiin ainakin osittain vaihdollisilla Kivistoon liikennoivilla linjoilla, voidaan todenndkoisesti tarjota huomattavasti
tihedmpi bussiliikenteen vuorovali.

Tihentyneen vuorovalin lisdksi matka-aikojen ennustettavuus varmasti paranee. Nykyisessa suoriin bussivuoroihin Helsinkiin perustuvassa
linjastossa bussit ovat varsinkin ruuhka-aikoina alttiita liikenteen hairidille, mika heikentaa matka-ajan ennakoitavuutta ja pidentaa matka-aikaa.
Vaihdolliset yhteydet junaan parantaisivat matka-ajan ennakoitavuutta, kun junaliikenne ei ole riippuvainen muusta liikenteesta ja sen
mahdollisista ruuhkista.

Ldhde: HSL jérjestémistapaselvitys 2026
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ELY:n (31.12.2025 asti)/ Traficomin ja HSL:n

jarjestaman bruttoliikenteen eroja

Vaikka varsinainen liikkennéinti ja esim. reitit ja aikataulut voidaan ELY:n (31.12.2025 asti)/Traficomin ja HSL:n jarjestdmassa lilkenteessa toteuttaa samalla
tavalla, ei joukkoliikenteen kokonaisuus toteudu yhtaldisesti.

ELY:n (31.12.2025 asti)/Traficomin jarjestdmand mm. seuraavat osa-alueet tai tehtavit eivat toteudu yhtélaisesti tai edellyttavat kunnalta merkittévia
lisdpanostuksia:

* Matkustajainformaatio

* Liikenteen hadirionhallinta

* Asiakaspalvelu laajoilla palveluajoilla

* Joukkoliikenteen brandays (HSL-brandi)

* Joukkoliikenteen markkinointi

* Lippujen yhteensopivuus HSL-liikenteessa

Naista erityisesti vastaavanlainen hairiopaivystys ja lilkkenteen asiakaspalvelu laajoilla palveluajoilla ovat haastavia toteuttaa yhden kunnan jarjestamana.
Joukkoliikenne voi kuitenkin olla toimivaa, vaikka nama osa-alueet olisi toteutettu suppeammin.

HSL:Il13 on olemassa oleva tunnettu brandi, joka tunnetaan myos Nurmijarvelld. Kunnan halutessa myos Traficomin jarjestama liikenne voidaan brandata (esim.
Joukkoliikenteen nimi, tilaajavaritys), mutta vastaavalle tunnettuuden ja arvostuksen tasolle padseminen edellyttdd merkittavaa ja pitkdkestoista panostusta
kokonaisuuden toteutukseen ja markkinointiin.

Lippujen yhteensopivuus paakaupunkiseudun lilkenteeseen on haastava Traficomin jarjestamassa liikenteessa. Asiakkaalla taytyy olla Nurmijarven lipun lisaksi
erillinen lippu HSL-liikenteeseen.

Traficomin jarjestamadssa lilkkenteessa Nurmijarven kunnalla on mahdollisuus vaikuttaa joukkoliikenteen kokonaisuuteen (mm. reitit, aikataulut), lippujen
hintoihin ja liikenteen kehittdmiseen liikennéintisopimuksen sallimissa rajoissa ja kaytettavissa olevien maararahojen puitteissa. Sen sijaan Nurmijarven
kunnan mahdollisuudet vaikuttaa HSL:n jarjestamaan liikenteeseen ovat rajalliset. Esimerkiksi lippujen hinnat paattaa HSL:n hallitus.
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Liikenteen kilpailutuksen aikataulu

Joukkoliikenteen jarjestamistapa ei merkittavasti vaikuta liikenteen kilpailutuksen aikatauluun. Suurimpana erona kadyttéoikeussopimus- ja
bruttoliikenteen valilla on se, etta bruttoliikennetta kilpailutettaessa tilaaja suunnittelee bussiliikenteen reitit ja aikataulut, kun taas
kayttooikeussopimusliikenteessa bussiliikenteen suunnitteluvastuu on tarjoajilla eli lilkennditsijoilla. Liikenteen kilpailutuksen aikataulu on
silti karkealla tasolla Idhes sama.

Joukkoliikenteen jarjestamistavasta riippumatta lilkkenteen kilpailutus tulisi jarjestaa niin, etta likkennditsijan valinnan ja liikenteen
aloittamisen valiin jaa vahintaan 12 kk. Sahkobussiliikennetta kilpailutettaessa jopa 18 kuukautta liikenngitsijan valinnasta liikenteen
aloittamiseen on suositeltavaa. Talldin siis takaperin laskettuna kilpailutuksen paatos eli liikennditsijan valinta tulisi tehda viimeistdan vuoden
2027 lopussa. Kilpailutusasiakirjat tulisi julkistaa viimeistadn kesdlomien jalkeen 2027. Kilpailutusasiakirjojen valmisteluun ja
markkinavuoropuheluun varataan aikaa kevaalta 2027. Kilpailutettavan liikenteen suunnittelu tehdaan syksylla 2026 ja paatos
joukkoliikenteen jarjestamistavasta tehdaan kevaalla 2026.

Seuraavassa esitetty liikenteen kilpailutuksen aikataulu:

Kevat 2026 Syksy 2026 Kevat 2027
Pddtos jarjestdmis- Liikenteen Kilpailutuksen
tavasta suunnittelu valmistelu
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