Lausunto Finavia Oyj:lle Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelun
hallintasuunnitelman luonnoksesta

Kunnanhallitus 12.08.2024 § 103
621/00.04.03/2024

Finavia Oyj on paivittanyt Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistéluvan ja
ympadristomeludirektiivin velvoittaman lentokonemelun hallintasuunnitelman.

Finavia Oyj pyytaa Nurmijarven kunnalta ymparistonsuojelulain 152 §:n mukaista lausuntoa
melunhallintasuunnitelman luonnoksesta. Lausunto pyydetaan toimittamaan 20.6.2024 mennessa.
Finavia Oyj:n kanssa on sovittu, etta lausuntoesitys Finavialle toimitetaan kesdakuun aikana ja
kunnanhallituksen hyvaksyma lausunto 12.8.2024 kokouksen jalkeen.

Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallintasuunnitelma laaditaan ymparistdlupapaatdksen
perusteella ja paivitetddn sen edellyttdmassa aikataulussa. Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparistolupa on vuodelta 2011.

Melunhallintasuunnitelman tavoitteena on kuvata lentoaseman lilkenteenohjauksen periaatteet ja
tavoitteet keinoineen meluvaikutusten vahentamiseksi. Melunhallintasuunnitelmassa kuvataan
menetelmat ja toimenpiteet siviililentoliikenteen aiheuttaman melun vaikutusten hallitsemiseksi.

Melun leviamista vahentavia toimenpiteita Helsinki-Vantaan lentoasemalla ovat seuraavat:

1. Kiitoteiden kayttojarjestelma

2. Lentoonlahtoreittien suunnittelu

3. Koneiden melua koskevat rajoitukset tietyilla lentoonlahtoreiteilla

4. Jatkuvan liu’un lahestymiset laskeutumisissa

5. Pienen tehon ja pienen vastuksen menetelma laskeutumisissa

6. 22-suunnan rinnakkaisten lahestymisten valildahestymiskorkeuksien optimoiminen
7. Moottorijarrutuksen valttaminen laskukiidossa

Kiitoteiden kaytto ja lentoonldhtoreittien suunnittelu

Ensisijainen kiitoteiden kayttotavan valintaperuste on lentoturvallisuus. Turvallisuuden ehdoilla
kiitotien kayttoperiaatteet on suunniteltu siten, etta lentokonemelualueella asuvien maara on
mahdollisimman pieni.

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on kolme kiitotieta — kaksi kiitotieta lounas-koillissuuntaisesti
rinnakkaisia ja yksi kiitotie kaakko-luodesuuntaisesti. Kaakko-luodesuuntaisen kiitotien jatke
ulottuu Palojoen ja Kirkonkylan alueiden yli. Tata ns. poikittaiskiitotietd kdytetdaan ymparistéluvan
mukaisesti padasiallisena kiitotiena laskeutumisiin. Kiitoteiden kayttotavan tarkein valintaperuste
on lentoturvallisuus. Tuulen suunta vaikuttaa kiitoteiden kadyttétapaan, silla lentokoneet nousevat
ja laskevat vastatuuleen. Eri tuuli- ja liikkennetilanteita varten on kiitoteiden kaytén yhdistelmia,
joissa melunhallinta on tarkoin otettu huomioon.

Yleisimman tuulitilanteen johdosta ensisijainen lentoonldahtdsuunta on lounaaseen. Rinnakkaisten
kiitoteiden vuoksi lentoonlahtoreittien tulee erota toisistaan poispdin. Lentoonlahtoreitit
jakautuvat maaranpaan mukaan eri suuntiin. Léhimmat tiiviit asuinalueet on huomioitu

reittien suunnittelussa.



Ymparistéluvan maaraykset:

2. Kiitoteiden kaytto on jarjestettdva siten, ettda melun levidmista asuinalueille voidaan hallita
mahdollisimman tehokkaasti. Kiitoteiden kdytdssa on noudatettava seuraavia rajoituksia:

2.1 Siviililentotoiminnassa on yolla klo 23.00-06.00 kaytettava ensisijaisena laskeutumiskiitotiena
kiitotietd 15 ja suihkukoneiden ensisijaisena lentoonlahtokiitotiena kiitotieta 22R, mikali
lentoturvallisuus ei muuta edellyta.

2.2 Lentoonlahdot kiitotielta 15 ja laskeutumiset kiitotielle 33 on kielletty klo 22.00-07.00 vélisena
aikana, mikali lentoturvallisuus ei muuta edellytd. Maarays ei koske potkurikoneiden lentoja klo
22.00-23.00 ja klo 06.00-07.00.

Kiitotien 15 ldhestymisten melunhallinta (ns. poikittaiskiitotie)

Kiitotien 15 vakiotuloreiteissa on eteldsta, idasta ja lannesta tulevat reitit maaritelty kansainvalisten
sdddosten vaatimuksia vastaavasti. Julkaistun menetelman kiitotien suuntainen
loppuldahestymislinja ulottuu yli Nurmijarven kirkonkylan. Kdytannossa lennonjohto kuitenkin
lilkennetilanteen salliessa vektoroi ilma-alukset lyhyempaan finaaliin ja ndin ohjaa ilma-aluksen ohi
Kirkonkylan (kuva 20). Alhaisen liikennetiheyden aikaan tdma on helpoimmin toteutettavissa.
Ympaéristdluvan maaraykset ovat vakiintuneen toimintatavan mukaisesti kaytossa.

Maankayton suunnittelu on uusien meluvaikutusten estamisen tarkein keino. Valtioneuvoston
asetus tasapainoisesta ldhestymistavasta 401/2016:

Lahestymistavan perusajatuksena on lentoaseman melunhallinta kokonaisvaltaisesti kaikki toimijat
mukaan luettuna siten, etta lentoliikenteen rajoittamistoimet tulevat kyseeseen vasta kaikkien
muiden toimenpiteiden jalkeen. Menetelmallad pyritddn ensisijaisesti siihen, ettd maankayton
suunnittelussa sitoudutaan huomioimaan lentoaseman meluvaikutukset ja turvaamaan sen
toimintaedellytykset. Lentoasemalla toimivien lentoyhtididen toimintaan Finavia pyrkii
vaikuttamaan muun muassa yoaikaiselle liikenteelle asetetuilla melumaksuilla, jotka riippuvat
kellonajasta ja koneiden meluisuudesta.

Koneiden melua koskevat rajoitukset tietyilla lentoonladhtoreiteilla
Finavia toteuttaa melun vaikutusten vahentamiseksi seuraavia toimintarajoituksia:

1. Kiitotieta 15 ei kayteta yolla lentoonlahtoihin ja kiitotieta 33 laskeutumisiin, mikali
lentoturvallisuus ei muuta edellyta

2. Finavia on asettanut rajoituksia koneiden meluisuudesta osalle reiteista

3. Koulutuslennot ovat sallittuja ainoastaan lennonjohdon luvalla ja perustelluista syista
4. Laskeutumisen jalkeistd moottorijarrutusta suositellaan valtettavaksi

5. Koekaytot tehdaan koekayttopaikalla ja valttden ydaikaa (22:00-07:00)

Lentokoneiden melua vahennetdan seka lentoonldhto- etta laskeutumismenetelmia kehittamalla.
Ndiden molempien osalta Finavia edellyttad, ettd lennonjohto mahdollistaa menetelmien kayton,
mutta lentoyhtididen ja lentdjien toiminta vaikuttaa vahvasti menetelmien toteutumiseen.
Finavian melunhallintatyon johdosta lentoonldhtéreittien sijainti on optimoitu siten, etta
asuinalueita valtetaan mahdollisimman hyvin. Menetelmia edelleen kehittamalla voidaan
saavuttaa paikallisia vaikutuksia melun vahentamisessa. Lahestymismenetelmien melunhallintaa
edistddkseen Finavia on solminut yhteisymmarryspoytakirjan suurimpien lentoasemalla operoivien
lentoyhtididen kanssa.

Vuonna 2022 Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelualueella asui noin 12 300 asukasta.
Vuonna 2019, ennen koronapandemian ja Itd-Euroopan sotatilanteen vaikutusta liikennemaariin,



lentokonemelualueella asui 23 000 asukasta. Nurmijarvella ns. uuden verhokadyran mukaisella yli 55
dB Ly, alueella asuu noin 250 — 300 henkil6a ja yli 50 dB Ly, alueella asuu hieman 2600 henkil6a.

Esittelija
Kunnanjohtaja

Esitys
Kunnanhallitus antaa seuraavan lausunnon Finavia Oyj:lle lentokonemelun hallintasuunnitelman
luonnoksesta:

Nurmijarvi on kasvava ja kehittyva kunta Helsingin seudulla. Nurmijarven kunta kehittaa taajamiaan
asemakaavoituksen keinoin mukaan lukien Kirkonkylan alue. Nurmijarvi ndkee tarkeana myos
maaseutualueiden kylien kehittdmisen.

Varsinainen Lden yli 55 alue ulottuu kiitotien jatkeena Palojoen kyldalueen yli aina llvesvuori
eteldisen tyopaikka-alueen pohjoisosiin saakka. Nk. puskurivyohyke Lden 50 -55 dB alue ulottuu
laajasti Kirkonkylan alueelle, Palojoen alueelle ja myds Nummimaen alueelle. Lentomelu on nailla
alueilla alueiden kehittamiseen vaikuttava ja asumisen sijoittamista rajaava tekija. Lentokonemelun
ja sen levidmisen minimoiminen on tarkea tavoite.

Ennustetilanteen lentomelualueet eli ns. uusi verhokayra on keskeinen aineisto, jota kdytetdaan
maankdyton suunnittelussa. Nurmijarven kunta pitda tarkedna, ettd lentomelualueet eivat laajene
ns. uuden verhokayrdan mukaisista alueista. Toivottavaa olisi, ettd ne jopa pienenisivat.

Nurmijarven kunta pitda suotavana, ettd melualueilla asuvien maara esitettaisiin myos
kuntakohtaisesti. Lisdksi tuli harkita lentomelualueilla olevien asuntojen lukumaéaran ja melulle
herkkien kohteiden lukumaaran esittamista. Nain saataisiin tietoa lentomelualueiden maankaytén
kehityksesta.

Melun ollessa seka terveyteen etta viihtyisyyteen vaikuttava tekija tulee kiitotien 15 laskeutumisten
lentokonemelun vahentamiseen ottaa kayttoon kaikki keinot.

Nurmijarven kunta pitaa erittdin tarkeana, etta laskeutumiset Kirkonkyldn suunnalta kiitotielle 15
ohjataan vektoroimalla lyhyempaan finaaliin ja ndin ollen ohi Kirkonkyldn alueen.

Kiitotielle 15 laskeutumisten osalta Nurmijarven kunta pitaa tarkeana yoaikaiselta liikenteelta
kerattavia melumaksuja. Maksujen tulee olla tasoltaan niin suuria, etta niilla on vaikutusta

yOaikaisten laskeutumista vahenemiseen.

Nurmijarven kunta pitda tarkedna melunhallintakeinona jatkuvan liu’un kdyttdasteen pitamista
mahdollisimman korkeana ja sen kayttoa kattavasti.

Nurmijarven kunta pitda tarkedna Finavian viestinnan ja viestintdkanavien kehittamista
poikkeustilanteissa.

Poytakirja hyvaksytaan ja tarkastetaan tdman asian osalta heti kokouksessa.

Valmistelija
yleiskaavapaallikké Anita Pihala, anita.pihala(at)nurmijarvi.fi

Kasittely
Esittelija muutti pohjaesitystaan lisdamalla seuraavan virkkeen lausunnon loppuun:



Nurmijarven kunta pitaa tarkeana, etta hyva yhteistyd lennonjohdon kanssa jatkuu Palojoen
alueella Taaborinvuoren tapahtumien aikaisten lentojen ohjaamiseksi muille reiteille.

Paatos

Jakelu

Kunnanhallitus paatti antaa seuraavan lausunnon Finavia Oyj:lle lentokonemelun
hallintasuunnitelman luonnoksesta:

Nurmijarvi on kasvava ja kehittyva kunta Helsingin seudulla. Nurmijarven kunta kehittda taajamiaan
asemakaavoituksen keinoin mukaan lukien Kirkonkylan alue. Nurmijarvi ndkee tarkeana myos
maaseutualueiden kylien kehittdmisen.

Varsinainen Lden yli 55 alue ulottuu kiitotien jatkeena Palojoen kyldalueen yli aina Ilvesvuori
eteldisen tyopaikka-alueen pohjoisosiin saakka. Nk. puskurivyohyke Lden 50 -55 dB alue ulottuu
laajasti Kirkonkylan alueelle, Palojoen alueelle ja myés Nummimaden alueelle. Lentomelu on nailla
alueilla alueiden kehittamiseen vaikuttava ja asumisen sijoittamista rajaava tekija. Lentokonemelun
ja sen levidmisen minimoiminen on tarkea tavoite.

Ennustetilanteen lentomelualueet eli ns. uusi verhokdyra on keskeinen aineisto, jota kaytetaan
maankayton suunnittelussa. Nurmijarven kunta pitaa tarkeana, etta lentomelualueet eivat laajene
ns. uuden verhokdyran mukaisista alueista. Toivottavaa olisi, etta ne jopa pienenisivat.

Nurmijarven kunta pitda suotavana, ettd melualueilla asuvien maara esitettaisiin myos
kuntakohtaisesti. Lisdksi tuli harkita lentomelualueilla olevien asuntojen lukumaéaran ja melulle
herkkien kohteiden lukumaaran esittamista. Nain saataisiin tietoa lentomelualueiden maankaytén
kehityksesta.

Melun ollessa seka terveyteen etta viihtyisyyteen vaikuttava tekija tulee kiitotien 15 laskeutumisten
lentokonemelun vahentamiseen ottaa kayttoon kaikki keinot.

Nurmijarven kunta pitda erittdin tarkeana, etta laskeutumiset Kirkonkylan suunnalta kiitotielle 15
ohjataan vektoroimalla lyhyempaan finaaliin ja ndin ollen ohi Kirkonkylan alueen.

Kiitotielle 15 laskeutumisten osalta Nurmijarven kunta pitaa tarkeana yoaikaiselta liikenteelta
kerattdvia melumaksuja. Maksujen tulee olla tasoltaan niin suuria, etta niilla on vaikutusta

yOaikaisten laskeutumista vahenemiseen.

Nurmijarven kunta pitaa tarkeana melunhallintakeinona jatkuvan liu’un kayttoasteen pitamista
mahdollisimman korkeana ja sen kadyttda kattavasti.

Nurmijarven kunta pitaa tarkeana Finavian viestinnan ja viestintakanavien kehittamista
poikkeustilanteissa.

Nurmijarven kunta pitda tarkedna, ettd hyva yhteistyo lennonjohdon kanssa jatkuu Palojoen
alueella Taaborinvuoren tapahtumien aikaisten lentojen ohjaamiseksi muille reiteille.

Poytakirja hyvaksyttiin ja tarkastettiin tdman asian osalta heti kokouksessa.

Finavia Oyj



