Valtuustoaloite henkildliikenteen edistamiseksi Hyvinkdaa-Hanko radalla

Valtuusto 27.01.2021 § 15

Perussuomalaisten valtuustoryhma ja 6 allekirjoittajaa esittavat valtuustoaloitteessa
henkildliikenteen edistamistd Hanko—Hyvinkda-radalla. Aloitteen mukaan tama edistaisi
poikittaisliikennettd Uudellamaalla.

Pa&tos
Aloite ldhetettiin kunnanhallitukselle valmisteltavaksi.

Elinvoimalautakunta 27.04.2021 § 38

Aloitteessa esitetadn, ettda Hanko-Hyvinkaa sahkdistetdaan. Tassa vaiheessa olisi radanvarsikuntien
syyta selvittaa henkildliikenteen mahdollisuus radalla. Olisi hyva, ettd Nurmijarvikin olisi
raideliikenteen varrella. Radan henkil6liikenne edistdisi huomattavasti poikittaisliikennetta
Uudellamaalla ja lisaisi tydmatkaliikenteen palveluita. Liikennointi voitaisiin hoitaa joko VR:n
ostopalveluna tai kuntien yhteistyona, jossa kunnat vuokraisivat kalustoa eri toimijoilta.
Henkiloliikenteen avulla saataisiin radan sahkdistyksesta irti kaikki hyoty. Nyt tavaraliikenteen
puolella on jo yksityinen toimija VR:n lisaksi ko. radalla. Vaylaviraston mukaan radan sahkaistys ja
tasoristeyksen poistamiset/parantamiset valmistuvat 2024 mennessa

Esittelija
Tekninen johtaja

Esitys
Elinvoimalautakunta esittda kunnanhallitukselle ja edelleen valtuustolle, etta valtuustoaloitteeseen
henkiloliikenteen edistamiseksi Hanko-Hyvinkaa radalla annetaan seuraava vastaus:

Hanko-Hyvinkaa-rata kulkee Hangosta Raaseporin, Lohjan, Vihdin ja Nurmijarven kautta
Hyvinkaalle. Hangon suunnalta tultaessa Karjaalle, jossa voidaan vaihtaa Helsingin suuntaan
menevaan junaan. Nurmijdrvelta voitaisiin [ahinnd Roykan ja Rajamaen alueelta suuntautua joko
Hyvinkaan tai Hangon suuntaan.

Nykytila ja kehittamishankkeet

Hanko-Hyvinkaa -rata on yksiraiteinen sahkoistamaton rautatie. Rataosalla Hyvinkaa-Karjaa kulkee
vain tavaraliikennetta. Karjaa-Hanko -osuudella lilkenn6i my6s ostosopimuksiin perustuvaa
henkil6liikennettd, jossa matkoja tehtiin vuonna 2017 noin 100 000. Radan tarkeimpia kuljetuksia
ovat metsateollisuuden paperin vientikuljetukset. Hyvinkdan ja Karjaan valilla henkildliikennetta on
viimeksi ollut 1980-luvun alussa.

Nykyisin Hanko-Hyvinkaa-radalla on henkil6liikennetta valillda Hanko-Karjaa 7 vuoroa suuntaansa
arkisin ja viikonloppuisin kuusi vuoroa. Liikennetta hoidetaan kiskobussilla, jossa on noin 60
istumapaikkaa ja 60 seisomapaikka. Ko. henkildjunaliikenne on tappiollista. Liikenne- ja
viestintaministerio paattaa vuosittain, milla hinnalla ja tasolla tappiollista junaliikennetta ostetaan
ympari Suomea.



Hanko-Hyvinkaa radan sahkoistysty6t valmistuvat vuonna 2024. Sdhkoistelylla rataosuudella
kdytetdan jatkossa sahkokayttdisia Iahijunia, joissa on noin 200 istumapaikkaa.

Radan tekninen kyky

Radan tekninen kunto on todennéakdisesti hyva, silla rataa peruskorjattiin tavaraliikenteen tarpeisiin
1990-luvulla. Sdhkoistamisen myota raidekdytdvassa voidaan liikenndida sahkomoottorivaunuilla,
joiden tarjonta on moottorivaunuja huomattavasti parempi. Radan yksiraiteisuus ei muodostune
esteeksi henkildliikenteelle, mutta henkil6liikenteen kdaynnistaminen edellyttaisi todennakaoisesti
kohtaamispaikan rakentamista Rajamaen ja Nummelan viliselle osuudelle. Uuden kohtaamispaikan
myota liikenteen vuorovalin ei pitdisi muodostua ongelmaksi, silld maankaytto ei mahdollista
tulevaisuudessakaan tiheaa lilkennointid. Hangon ja Karjaan valisessa liikenteessa vuorovali on yli
kaksi tuntia. Lisaksi henkiloliikenteen avaaminen oletettavasti edellyttaisi uusien laitureiden
rakentamista.

Maankaytto

Rata yhdistaa kaksi merkittavad Uudenmaan keskusta, Lohjan ja Hyvinkdan. Nurmijarvella
asukkaiden ja tyopaikkojen maarat raidekaytdvassa ovat vahdisia. Rajamaen taajama-alueen
vaestomaara on noin 8000, Roykassa vaestdmaara on noin 3000. Vaesto- ja tydpaikkamaarien
kasvun raidekdytavassa ennakoidaan olevan tulevaisuudessa maltillista. Koko kunnan kasvun
ennustetaan hidastuvan ja kasvun painopiste tulee jatkossakin olemaan kunnan eteldosissa.
Henkiloliikenteen kdynnistaminen lisdisi todennakdisesti raidekaytdavan vetovoimaa mutta varsin
rajallisesti.

Tyomatkaliikenne

Joukkoliikennetta kaytetaan erityisesti tydmatkaliikenteessd. Nurmijarven tyollinen tydvoima
(ansiotydssa olleet 18 — 74 vuotiaat) oli noin 20 000 henkil6a vuoden 2018 lopussa. Tydomatkoista yli
puolet suuntautui padkaupunkiseudulle, kotikunnassa eli Nurmijarvella tyoskenteli ldhes 35 %.

Henkil6liikenteen kehittdmisen kannalta suurin haaste on se, ettd radan suuntaus on painvastainen
Nurmijarven paaasiointivirtoihin, jotka suuntautuvat etelaan Vantaalle, Helsinkiin ja Espooseen.
Yhdyskuntarakenteellisesti raidekdytava on seudun paakeskuksen reunavydhykettd, jossa
joukkoliikenteen suurin potentiaali on ty6- ja opiskeluliikenteessa. Vaikka Hyvinkaa ja Lohja ovat
merkittavia tyopaikkakeskittymia, on tydmatkaliikenne Nurmijarvelta naihin suuntiin kohtuullisen
vahaista hieman noin 850 pendel6ijaa (2018). Junaliikenteen harva vuorovali ja mm. tyopaikkojen
sijainti suhteessa asemiin heikentavat entisestdan yhteyden edellytyksia.

Nurmijarven alueelta Hanko-Hyvinkaa radan kayttdjia tydmatkaliikenteen osalta voisi teoreettisesti
olla enintdan 850. Kun kunnan tydmatkaliikenteesta suuntautui paakaupunkiseudulle yli 10 000,
niin Hanko-Hyvinkaa radan potentiaalisten kadyttajien osuus olisi enimmilldan alle 10 %
paakaupunkiseudulle suuntauvasta tydmatkaliikenteesta. Kunta tukee linja-autoliikenteen
jarjestamista noin 3,6 milj. eurolla talousarvion 2021 mukaan.

Haasteet ja muut kehittdmishankkeet

Hanko-Hyvinkaa-radan sahkoistys tuo saastoja tavaraliikenteelle ja luo edellytyksia sen
kehittamiseen. Sen sijaan henkildliikenteen matkustajamaarat jdisivat varsin vahaisiksi.

Raideliikennelain mukaan raideliikennettd Suomen rataverkolla voi kilpailuttaa ja tilata vain LVM ja



HSL. Kuntien yhteisen tai maakunnallisen toimijan vastuurooli edellyttdisi lakimuutosta.

Muut raideliikenteen kehittdmishankkeet parantaisivat henkil6liikenteen kaynnistamisen
edellytyksia. Keharata-Klaukkala-Rajamaki raideyhteyden rakentaminen mahdollistaisi liikkenndinnin
Hyvinkaalle. Turun oikoradan rakentaminen saattaisi synnyttaa kysyntaa myos Lohja-Hyvinkaa valin
kehittamiselle.

Yhteenveto

Radan henkil6liikennepotentiaali on nykytilanteessa pieni. Kunnan joukkoliikenteen kehittamisen
kannalta panostaminen eteldn suunnan linja-autoyhteyksiin on raidekdytavan kehittamista
tarkedmpda. Tama ei poissulje jonkinlaista henkil6liikennetta radalla pidemmalla aikavalilla, jonka
valmiuksia kannattaa edistda raidekdytdvan kuntien ja valtion toimijoiden kanssa kaytavissa
keskusteluissa.

Kunnan kannattaa kuitenkin edistaa eri foorumeilla henkil6liikenteen aloittamista Hanko-Hyvinkaa-
radalla, mikali Liikenne- ja viestintaministeri6 ostaisi liikennoinnin VR:Ita tai joltain muulta

toimijalta.

Elinvoimalautakunta esittaa, etta edelld todetun lisdksi aloite ei anna aihetta muihin toimenpiteisiin
ja ettd se aloitteena todetaan loppuun kasitellyksi.

Valmistelija
Yleiskaavapaallikké Anita Pihala, puh. 040 317 2045

Paatos
Esitys hyvaksyttiin.

Kunnanhallitus 17.05.2021 § 138
143/00.02.00.02/2021

Esittelija
Kunnanjohtaja

Esitys
Kunnanhallitus paattaa esittaa valtuustolle, ettd se paattaa

1. hyvaksya edelld annetun vastauksen valtuustoaloitteeseen seka

2. todeta, ettei valtuustoaloite anna aihetta muihin toimenpiteisiin ja valtuustoaloite todetaan
loppuun kasitellyksi.

Poytakirja tarkastetaan tdman asian osalta heti kokouksessa.

Valmistelija
Yleiskaavapaallikko Anita Pihala, puh. 040 317 2045



Paatos
Esitys hyvaksyttiin.

Poytakirja tarkastettiin tdman asian osalta heti kokouksessa.



