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Nurmijarven kunta laatii Sudentullin alueelle tyopaikka-alueen asemakaavaa
(asemakaava 3-351 Sudentullin tyopaikka-alue). Alue sijaitsee Klaukkalassa,
Klaukkalan kehatien varressa. Suurimmaksi toimijaksi alueelle oletetaan
tassa vaiheessa datakeskus. Alueella sijoitetaan myds KTY-tontti, joka
soveltuu tydpaikka- ja toimistokayttodn. Kaupalliset palvelut ollaan
kieltamassa kaavamaarayksin. Lisaksi esitetadn pienta rekkaparkkialuetta.

e Datakeskuksen tyontekijoiden maaraksi on arvioitu 200 — 300 henkil6a,
josta suuri osa kolmivuorotyossa. Henkildauton kulkutapaosuus on
korkea, Ymparistoministerion matkatuotoskasikirjan (27/2008) mukaan
noin 83 %, ja henkiléauton kuormitusaste 1,11. Suurin osa
huoltoliikenteesta tapahtuu pakettiautoilla ja pienemmilla
jakelukuorma-autoilla.

Datakeskuksen matkatuotokseksi saadaan potentiaalisen toimijan mukaan
200 henkildautokayntia ja 10 tavaraliikenteen kayntia arkipaivisin.

e KTY-tontin pinta-ala on noin 13 878 m2 ja rakennusoikeus 8327 k-m2
(e=0,6). Tontille on tarkoitus sallia tyopaikka/toimisto-tyyppista
toimintaa, jonka matkatuotos olisi 3,3 — 3,6 kayntia / 100 k-m2 paivassa.
Henkildauton kulkutapaosuus olisi 83 % ja henkiloauton keskikuormitus
olisi 1,11.

KTY-tontin matkatuotokseksi arvioitiin edella kuvatun perusteella 190
henkil6- ja pakettiautokdyntia ja 15 kuorma-autoliikenteen kdyntia paivassa.

e Rakentamisen aikana kuljetuksia on enemman (mm. maa-ainekset), ja
tyontekijahuipuksi on arvioitu 400 - 500 henkiloa.
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2. NYKYISET LIIKENNEMAARAT JA
LIIKENNE-ENNUSTE

Vaylaviraston liikennelaskentojen mukaan Klaukkalan kehatien liikennemaarat vuonna
2022 olivat

e KVL (keskimaarainen vuorokausiliikenne) 3 626
e josta raskaita ajoneuvoja 223 (6,2 %)

Traficomin kasvukerroinennusteen (2022) pohjalta voidaan arvioida, ettd vuoteen 2050

mennessa maantien liilkkennemaara kasvaa taustaennusteessa tasolle
e KVL4400

e josta raskaita ajoneuvoja 260 ( 5,9 %)

Klaukkalan kehatien toiselle puolelle ollaan kaavoittamassa uutta Jokimetsan
pientaloaluetta.
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Liikenne-ennuste

e Uuden alueen matkatuotoksesta vain hyvin pieni osa kayttaisi Aittakalliontien reittia o
pohjoisen suunnasta \ KVL 2050

e Koska rekkaparkin yhteyteen ei ole tulossa palveluita, voidaan olettaa etta sen kayttdjista %
suuri osa on alueelle jo muutenkin tulevaa liikennetta. Vertailukohtana voidaan kayttaa
laheista Kistolantietd Vantaan puolella, jonka varteen pysakoidaan varsinkin peravaunuja
eri pituisiksi ajoiksi, mutta liikennemaara jaa pieneksi.

e Taman lisaksi voidaan arvioida, etta noin 75 % Lahilammentien varren ja noin 50 %
Aittakalliontien lansipaan varren asukkaiden matkoista siirtyisi kulkemaan uuden alueen
katuverkon kautta Klaukkalan kehatielle. Tama vastaa noin 25 henkiléautokayntia ja
muutamaa tavaraliikenteen kayntia paivassa. Kirkkotien (mt 11432) liittymiin uutta
liikennetta suuntautuu vain vahan, ja hankkeen johdosta Kirkkotielle ei tarvita erityisia
kehittamistoimenpiteita.
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Sudentullinmd
Maantien 132 parannettavaan liittymaan tulisi ndin ollen noin 415 henkiloautoliikenteen ja
30 kuorma-autoliikenteen kayntia paivassa (KAVL. 890, rs-% 6,7).

e Henkildautomatkoista 70 % ja tavaraliikenteen matkoista vahintaan 80 % oletetaan
suuntautuvaksi etelaan.

¢ Klaukkalan kehatien KVL kasvaa liittymasta etelaan noin 5000 ja pohjoiseen noin 4500
autoon, raskaan liikenteen osuuden ollessa noin 6 %. i Talvisto

Alueen voidaan olettaa tuottavan hieman yli 100 polkupyora- ja kdvelymatkaa ja joitakin
kymmenia joukkoliikennematkoja vuorokaudessa. Nykyisin bussiliikenteen tarjontaa on
niukasti, ja pyorailyn ja jalankulun osuutta voidaan aikanaan kasvattaa toteuttamalla
Jokimetsan alueen kehittyessa alikulkuyhteys Mantysalon — Haikalan suuntaan.
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3. LITTYMAN MITOITUS I KAVL 2050

Mitoittava

e Vaylaviraston ohjeistuksen (Tasoliittymat, Tiehallinto 2001) mukaan maksimi

ennustetilanteen liikennemaarilla paasuunnalle ei vaadita kanavointia, mutta 440+25

vahintaan vaistotila on tarpeen. L Kevyet+raskaat
e Tama vastaa myos teollisuusalueen liittymiin liittyvaa ohjeistusta, jossa tulee J

varautua HCT-ajoneuvoihin, vaikka oletettavasti padaosa alueelle saapuvista 2070+130

kuljetuksista tuleekin valtatien 3 suunnasta. Liittymaan paadyttiin suosittelemaan 2070+130

paasuunnalle vasemmalle kdantymiskaistaa liilkenneturvallisuussyista.

o : : . s Pddsuunnan

e Koska KTY-tontin kayttotarkoitus voi muuttua, mitoitusliikennemaarissa sen vasempaan

arkipaivan matkatuotos on laskettu kaksinkertaisena. kddntyvd

liikenne

e Sivusuunnalle riittdisi suunnitteluohjeen mukaan tulppaliittyma, mutta koska KVL (ojon)

valtaosa alueelta poistuvasta liilkenteesta on vasemmalle kaantyvia, ja koska
lyhyella liittymavalilla on mahdollisesti my6s kdadantyminen rekkaparkkiin, niin
oikealle ja vasemmalle kaantyville esitetadan omat kaistat.

e Talla saadaan myos pelivaraa, jos alueen matkatuotos myéhemmin muuttuu.

Kanavointi tarpeen
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4 LIITTYMAN TILAVARAUSSUUNNITTELU | Liikenne-ennuste
5 KVL 2050

Hakala
e Tilavaraussuunnitelmat laadittiin kahdelle tilanteelle.

30 /Ahola
e Molemmissa padsuunnalla on vasemmalle kadntyville kaista pohjoisesta saavuttaessa ja

sivusuunnalla erilliset kaistat vasemmalle ja oikealle.

e Erot liittyvat erityisesti linja-autopysakkien sijoitteluun ja mahdollisuuksiin jarjestaa
jalankulun ristedaminen maantien kanssa

e Ensimmaisessa vaiheessa pysakit sijaitsevat Sudentullintien liittyman yhteydessa ja ] 00 Tyynela
maantien ylittava jalankulku ohjataan merkitsemattomaan ylityspaikkaan (Jalankulun i
suunnittelu, Vaylavirasto 34/2022) joka sijoittuu vaistotilan eteldpuolelle.

Sudentullinma

® Lopputilanteessa tavoitteena on toteuttaa alikulkukaytava Sudentullin asemakaava-
alueelta Jokimetsan asemakaava-alueen suuntaan. Talloin pysakit siirretaan
alikulkukaytavan tuntumaan, jolloin ne palvelevat myos Jokimetsaa.

Talvisto
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4.1 TILAVARAUSSUUNNITELMA, 1. VAIHE

Tilavaraussuunnitelma leventaa paallystettya tien piennarta nykyisen linjauksen itdpuolella paikoittain jopa 2,5-4,0 metria. Pysakit ja pysakkiyhteydet vaativat myos
lisaa tilaa.

Pohjoisen puoleiseen maalattuun sulkualueeseen tehdaan aukko Tulvatien liittyman kohdalle, mika mahdollistaa nykyisen yksityistieliittyman sdilyttamisen

Loivasta kaarteesta huolimatta kaantymiskaistan pituus on saatu pidettya ohjeistuksen mukaisena eli n. 140:n metrin pituisena

J Kehatien RS:n mittalinja
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4.2 TILAVARAUSSUUNNITELMA, 2. VAIHE

Linja-autopysakkien uusi sijainti hyodyntaa tulevaisuudessa alikulkukulkukaytavaa
e Suunnittelussa tarkasteltiin eteldisen pysakin jk-yhteyden linjausta, jotta pituuskaltevuus saatiin esteettémyyden nakdkulmasta kohtuulliseksi

e Esteettomyyden kannalta tavoiteltava 5% kaltevuus johtaa reittiin, joka pidentaa hieman matkaa Sudentullilta saapuvien osalta, mutta parantaa
saavutettavuutta Jokimetsan suunnasta

Kehéatien RS:n mittalinja

Kehéatien RS:n mittalinja
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5. LIIKENTEELLISET SUOSITUKSET

e Kanavoitu liittyma tarjoaa turvallisen ja toimivan ratkaisun, vaikka raskaan liilkenteen osuus onkin korkea.
Klaukkalan kehatien tilavaraukset esitetdaan asemakaavassa tehtavaksi 2. vaiheen pohjalta ja toteutussuunnittelua jatketaan 1. vaiheen jarjestelyiden perusteella.

Klaukkalan kehatien ylitys on 1. vaiheessa jarjestettavissa merkitsemattomalla ylityspaikalla bussipysakin luoteispuolelle, missa lisakaistoja ei ole. Tata puoltaa se, etta
joukkoliikenteen tarjontaa on rajallisesti ja linja-automatkustajien maaran arvioidaan tassa vaiheessa jaavan vahaiseksi.

Kun lilkennemaarat tai joukkoliikenteen nousumaarat kasvavat (esimerkiksi Jokimetsan alueen toteuduttua), toteutetaan tavoitetilanteen mukaisesti alikulku
yhteyksineen ja siirretadan myo6s bussipysakit lopulliseen sijaintiinsa.
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