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Selvityksen tausta

» Klaukkalan kouluverkkoon liittyvaan
minipalveluverkkoselvitykseen liittyen on noussut esille
Klaukkalan nykyisen Kuntotien paassa sijaitsevan koulun
kehittamismahdollisuudet

1 Valo-ohjattu liitt

« Liikenneselvitys laadittiin ndiden uusien vaihtoehtojen
vertailemiseksi.

« Nama vaihtoehdot keskittavat aiempia tarkasteluja
enemman koulun liikkennetta Kisakujan-Vaskomaentien ja
Kisatien liittymiin Lepsamantiella. Naita liittymia on jo
parannettu mm. varustamalla Kisakujan liittyma A
liikennevaloilla. Talld on vastattu myo6s Kisakujan korttelin "3 %
maankayton toimivuus- ja liikenneturvallisuustarpeisiin. %

« Tarkastelua kaynnistettaessa todettiin, etta tassa
tilanteessa lilkenne-ennusteeseen on syyta kuvata aiempaa
yksityiskohtaisemmin my&ds Klaukkalantien - Lepsamantien
liittyman tuntumassa olevien kaupallisten palveluiden
tonttiliittymat.

« Tyd keskittyi autoliikenteeseen kohdistuviin vaikutuksiin.
Jatkosuunnittelussa tulee tutkia tarkemmin vaikutukset
jalankulkuun, polkupyo6ra- ja joukkoliikenteeseen seka
lilkenneturvallisuuteen.

o
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Liikenne-ennuste 2050

« Lilkenne-ennuste laadittiin aiemmissa
suunnitteluvaiheissa paivitetyn emme-
verkkokuvauksen pohjalta vuodelle 2050

« Mallin osa-alueiden matkatuotoksia saadettiin
vastaamaan kunnan valitsemia kahta vaihtoehtoa

* Ve 1: Klaukkalan nykyisen koulun paikalle
toteutetaan iso yhtenaiskoulu, jonka arvioitu
oppilasmaara on 1343 oppilasta (Urheilupuiston
koulu, Klaukkalan koulu, Syrjalan koulu,
Vendlaskolan, Klaukkalan koulun erityisluokat ja
esiopetus, 1343 oppilasta)

* Ve 2b: Klaukkalan nykyisen koulun paikalle
toteutetaan yhtenaiskoulu, jonka arvioitu
oppilasmaara on 1085 oppilasta (Urheilupuiston
koulun ja Klaukkalan koulu seka erityis- ja
esiopetus. 1085 oppilasta)
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» Lisdantyva oppilasmaara vaikuttaa henkiloston
liilkkumisen ja huoltoliikenteen tarpeen lisaksi mm.
saattoliikenteeseen ja erityisesti Arkadian lukion
osalta myo6s oppilaiden ajoneuvoliikenteen maariin.

» Taustaksi on esitetty myds VeO, jossa kouluverkko
on nykytyyppisesti hajautettu ja liikenneverkko
vastaa nykytilaa, mutta liikennemaarat muuten
ennusteen 2050 mukaiset.



Keskimaarainen arkivuorokausiliikenne (KAVL) 2050 VeO ja Vel

Sap, »

Taustaennuste, hajautettu kouluverkko Yhtendiskoulu 1334 oppilasta
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Keskimaarainen arkivuorokausiliikenne (KAVL) 2050 Ve2b

Yhtenaiskoulu 1085 oppilasta

» Vaihtoehtojen erot ennusteliikennemaarissa ovat
pienia

» Klaukkalantie ja Lepsamantie ovat vilkkaita joka
tapauksessa.
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Kouluverkkovaihtoehtojen liikenteen verkollinen toimivuus

* Liikenneverkon laajempaa toimivuutta arvioitiin « Kaikissa vuoden 2050 ennustetilanteissa
ennustevuoden 2050 aamu- ja iltahuipputuntien ruuhkautuvin kohde on Klaukkalantiella
(AHT ja IHT) nopeustasolla suhteessa vapaan Lahnuksentien — Luhtajoentien paikkeilla,
liilkennetilanteen nopeuteen vaihtoehdossa 1 iltaruuhkassa jonoutumista

tapahtuu hieman enemman kuin muissa, mutta

« Kouluverkon muutoksilla on vaikutusta : d cad
matka-ajat eivat eroa merkittavasti

liilkennemaariin erityisesti koulujen ymparistossa,

mutta laajemmassa tarkastelussa erot ovat pienia « Myds Klaukkalantien — Lepsamantien liittymassa

- Klaukkalan kehéatien kayttdmahdollisuus tasoittaa muodostuu ajoittain pitkia jonoja ruuhkasuunnissa
vaihtoehtojen aiheuttamia eroja liikenteellisessa  Lilkennemaarien kasvusta johtuvaa
toimivuudessa entisestaan. nopeusalenemaa on iltaruuhkassa havaittavissa

« Ruuhkautuminen on kdytdnnéssa riippumaton my0Os Isoseppala-kadulla, mutta ei niinkaan
kouluverkkovaihtoehdosta, Klaukkalan ja sen Vaskomaentiella.

ymparistdon asukasmaarien kasvu ja keskustan
palvelut kasvattavat lilkennettd joka tapauksessa.
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Nykytyyppinen kouluverkko VeO vuonna 2050
aamuhuipputunti AHT iltahuipputunti IHT
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Iso yhtenaiskoulu Vel vuonna 2050

aamuhuipputunti AHT
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iltahuipputunti IHT
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Pienempi yhtenaiskoulu Ve2b vuonna 2050
aamuhuipputunti AHT iltahuipputunti IHT
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Liikenteellinen toimivuus

» Tarkastelualueen liikenteellista toimivuutta tutkittiin toimivuustarkasteluilla, jotka laadittiin PTV Vissim 24 -
simulointiohjelmalla.

» Toimivuustarkastelut laadittiin ennustetilanteiden 2050 mukaisilla aamu- ja iltahuipputunnin liikennemaarilla.

» Tuloksina on raportoitu keskimaaraisten viiveiden perusteella maaritetyt palvelutasoluokat seka ajoneuvojen keskimaarainen
nopeus liittymissa (10 simulointiajon keskiarvot).

« Palvelutasoluokat perustuvat Tasoliittymat -ohjeeseen. Tuloskuvissa esitetyt varikoodaukset merkitsevat taulukon
mukaiset palvelutasot suunnittain ja liittymittain.

* Nykyisia liikennevalokaavioita ei ollut saatavilla, joten liikennevalot on mallinnettu 90 sekunnin kiertoajalla. Tata kaytetaan
yleisesti kiertoaikana taman tyyppisissa liittymissa. Laajoissa ja monimutkaisissa liittymissa kiertoaika voi olla yli 100
sekuntia, jopa 120 sekuntia, mutta yli 100 sekuntia pyritdan valttamaan jalankulkijoiden odotusajan minimoimiseksi ja
autojonojen pitamiseksi lyhyempina.

» Tarkastellut vaihtoehdot olivat:
* VEO, taustaennuste (nykytyyppinen liikenneverkko, tulevaisuuden maankaytto ja liikennekysyntd, nykytyyppinen kouluverkko)
* VE1, iso yhtenaiskoulu
* VE2b, yhtenaiskoulu

* Yhtendiskoulun vaihtoehtojen liikenne-ennusteiden liilkennemaaraerot ovat vahaisia, joten simulointien tuloksissakin erot ovat

pienia.
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VEO simuloinnit, taustaennuste 2050, aamuhuipputunti klo.
07:00-08:00

Ajoneuvojen keskimiiridinen nopeus Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot
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VEO simuloinnit, taustaennuste 2050, iltahuipputunti klo.
16:00-17:00

Ajoneuvojen keskimiiridinen nopeus Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot

Keskimaarainen
viivytys 24 s
Palvelutaso C

S
ohjatuissa Illltymlss
(Tasoliittymit- Iue)
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VE1 simuloinnit, iso yhtenaiskoulu 2050, aamuhuipputunti klo.
07:00-08:00

Ajoneuvojen keskimiiridinen nopeus Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot

Keskimaarainen
viivytys 24 s
Palvelutaso C

hj tuis: sa Illltymlss
1 (Tasoliittymit- Iue)
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VE1 simuloinnit, iso yhtenaiskoulu 2050, iltahuipputunti klo.
16:00-17:00

Ajoneuvojen keskimiiridinen nopeus Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot

Keskimaarainen
viivytys 25 s
Palvelutaso C

=
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VE2b simuloinnit, yhtenaiskoulu 2050, aamuhuipputunti klo.
07:00-08:00

Ajoneuvojen keskimiiridinen nopeus Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot

Keskimaarainen
viivytys 24 s
Palvelutaso C

hj tuis: sa Illltymlss
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VE2b simuloinnit, yhtenaiskoulu 2050, iltahuipputunti klo.
16:00-17:00

Ajoneuvojen keskimiiridinen nopeus Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot

Keskimaarainen
viivytys 25 s
Palvelutaso C
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Yhteenveto ja suositukset

« Suuren yhtenaiskoulun sijoittuminen Klaukkalan nykyisen koulun « Koulun kasvaessa suositellaan toimenpiteita lilkkenteen toimivuuden ja
yhteyteen keskittaa autoliikennetta Lepsamantien itdpaahan turvallisuuden lisdamiseksi koulun [dhiymparistdssa. Tallaisia ovat

. Tutkittujen koulun laajuusvaihtoehtojen ero toisiinsa verrattuna on mm: o
joka tapauksessa suhteellisen pieni suhteessa vilkkaiden - Koulua palvelevat bussipys&kit
Klaukkalantien ja Lepsamantien kokonaisliikennemaariin. * Saattoliikennejarjestelyt

i i i . : e : + Riittava pysakointipaikkamaara
« Vaikutuksia heijastuu myds Klaukkalantielle, Ylitilantielle ja . Jalankulku- ja polkupydraverkon taydentaminen

Lepsamantielle lannen suuntaan, mutta korvautuvien kouluyksikdiden . yydet suojatiet
lilkennetuotoksen poistuminen katuverkolta vahentaa uuden
koulukeskuksen nettovaikutusta

* Vaikutukset esimerkiksi Vaskomaentiella, Isoseppala-kadulla ja « Koska Klaukkalan ja sen ymparistéon maankaytto lisééntyy, niin myos
Kuonomaentiella jaavat pieniksi liikennemaarat kasvavat kouluratkaisuista riippumatta. Jos

- Syrjaléntielld likennem&ardt muuttuvat laajemmassa vaihtoehdossa, liikenneverkkoa halutaan kehittaa laajemmin, voidaan tutkia myos
jossa my6s Syrjalan toiminnot siirretdan yhtendiskouluun suurempia toimenpiteita, kuten:

« Lisakaista Klaukkalantieltéd pohjoisesta oikealle Lepsamantielle
« Ylitilantien haaran katkaiseminen

« Luhtajoentien jatke Klaukkalan Kehatielle

+ Tornimaentien toteuttaminen

« Klaukkalantien kehittaminen valilla Lahnuksentie - Vt 3

Ramboll 17



	Slide 1: Klaukkalan yhtenäiskoulu
	Slide 2: Selvityksen tausta
	Slide 3: Liikenne-ennuste 2050
	Slide 4: Keskimääräinen arkivuorokausiliikenne (KAVL) 2050 Ve0 ja Ve1        Taustaennuste, hajautettu kouluverkko    Yhtenäiskoulu 1334 oppilasta
	Slide 5: Keskimääräinen arkivuorokausiliikenne (KAVL) 2050 Ve2b  Yhtenäiskoulu 1085 oppilasta 
	Slide 6: Kouluverkkovaihtoehtojen liikenteen verkollinen toimivuus
	Slide 7: Nykytyyppinen kouluverkko Ve0 vuonna 2050 aamuhuipputunti AHT   iltahuipputunti IHT
	Slide 8: Iso yhtenäiskoulu Ve1 vuonna 2050 aamuhuipputunti AHT   iltahuipputunti IHT
	Slide 9: Pienempi yhtenäiskoulu Ve2b vuonna 2050 aamuhuipputunti AHT   iltahuipputunti IHT
	Slide 10: Liikenteellinen toimivuus
	Slide 11: VE0 simuloinnit, taustaennuste 2050, aamuhuipputunti klo. 07:00-08:00
	Slide 12: VE0 simuloinnit, taustaennuste 2050, iltahuipputunti klo. 16:00-17:00
	Slide 13: VE1 simuloinnit, iso yhtenäiskoulu 2050, aamuhuipputunti klo. 07:00-08:00
	Slide 14: VE1 simuloinnit, iso yhtenäiskoulu 2050, iltahuipputunti klo. 16:00-17:00
	Slide 15: VE2b simuloinnit, yhtenäiskoulu 2050, aamuhuipputunti klo. 07:00-08:00
	Slide 16: VE2b simuloinnit, yhtenäiskoulu 2050, iltahuipputunti klo. 16:00-17:00
	Slide 17: Yhteenveto ja suositukset

