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2.1

METSAKYLANTIEN YLEISSUUNNITELMA

JOHDANTO

Metsdkylantien asemakaavan laatimista varten alueelle on laadittu kadun tilanvaraussuunnitelma.
Kaavoitettavalla Metsakylantien alueella huomioidaan ajovadylan lisaksi mahdollisuus jalankulku-
ja pyoéravaylan toteuttamiseen suunnittelualueella.

Yleissuunnitelmassa maaritetddan kadun mitoitus, tilantarve kaava-alueella seka kuivatuksen pe-
riaatteet. Lisdksi suunnitelma sisaltda kadun kuivatuksen yleissuunnitelman.

Tilanvaraussuunnitelman liséksi Klaukkalantien-Metsdkylantien liittymaalueelle on tehty tarkaste-
lu, jolla arvioidaan liittymaalueen kaistamitoitus-, seka kaistajarjestelyratkaisut uusien liikenne-
ennusteiden mukaisesti. Myohemmin valittava liittymatyyppi ei kuitenkaan suoraan vaikuta Met-
sakylantien tilavaraukseen.

LAHTOKOHDAT
Sijainti

Metsdkylantien kaavamuutosalue sijaitsee Nurmijarven kunnassa, Klaukkalan taajamassa. Kaa-
vamuutosalue koskee nykyisen Metsdkylantien teollisuustaajaman aluetta.

Alueen sijainti ja kaavamuutosalueen rajaus on esitetty kuvissa 1 seka 2.
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Kuva 1. Sijaintikartta (Nurmijarven kunta 2021).
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2.3

METSAKYLANTIEN YLEISSUUNNITELMA

Kuva 2. Kaavamuutosalue (Nurmijarven kunta 2021).

Kaavoitus

Metsakylantie on nykyiselldaan yleista tiealuetta. Laadittavassa kaavassa nykyinen tiealue muute-
taan katualueeksi. Suunnittelualueella muu maankayttd on teollisuusrakennusten (TY) -, seka
huoltoasemarakennusten (KLH) tontteja.

Suunnittelualueen kuvaus

Suunnittelualue sijaitsee Nurmijarven kunnan eteldosassa, Klaukkalan taajamassa. Suunnittelu-
alue rajautuu koillisessa, seka lounaassa nykyiseen Metsakylantiehen ja Klaukkalantiehen.

Metsdkylantien molemmin puolin on teollisuusrakennuksia, Klaukkalantien risteysalueella on kay-
tossa oleva polttoaineen jakeluasema. Suunnittelualueella on raskasta liikennetta nykyisille teolli-
suustonteille.

Nurmijarven kunnan ja Vantaan kaupungin raja sijoittuu valittdmasti alueen itapuolelle.



2.3.1

2.3.2

2.3.3

METSAKYLANTIEN YLEISSUUNNITELMA

Korkeusasema ja maapera

Suunnittelualueen korkeuserot ovat merkittavimpia koillisessa mdenrinteen vuoksi. Suunnittelu-
alueen maapera, seka nykyinen tie laskee suunnittelualueen rajalta lounaaseen Klaukkalantieta
kohden. Suunnittelualueen matalin kohta sijaitsee suunnittelualueen rajalla n. pl 50 kohdalla,
josta maaperd, ja nykyinen tie viettda edelleen Klaukkalantien liittymdalueen suuntaan.

Metsdkylantielle muodostuu vedenjakaja pl 70 kohdalle, josta pintavedet johtuvat tien tasauk-
seen alimpaan kohtaan pl 120 kohdalle (n. +40,90 TSV). Vedet johtuvat Metsakylantien matalas-
ta kohdasta sivuojiin, ja nykyisten rumpujen kautta Klaukkalantien liittymaalueen sivuojiin, ja
edelleen pohjoisen suuntaan Luhtaanmaenjokeen.

Suunnittelualueen maaperaa ei ole tutkittu.

M

Kuva 3. Maastokartta (Nurmijarven kunta 2021).

Nykyiset vaylat

Metsakylantie on nykyisellddn n. 6,5 — 7,0 metria levea asfalttipaallysteinen tie, joka alkaa lou-
naassa Klaukkalantielta. Metsakylantie jatkuu suunnittelualueen rajalta koilliseen kohti Palojokea.

Klaukkalantien suuntaisena sijaitsee n. 3 metriad levea kevyen liikenteen vayla.

Nykyinen kunnallistekniikka

Suunnittelualueella on rakennettua kunnallistekniikkaa, joka koostuu vesijohto- ja jatevesiver-
kostoista. Kunnallistekniikan sijainti painottuu Metsékylantielle. Alueella on myds operaattoreiden
johtoja.

Vesijohto- ja jatevesiviemarin runkolinja sijoittuu Metsakylantien pohjoispuolelle. Vesijohdon run-
kolinja on kooltaan 160M, ja jatevesiviemari 200M. Runkolinjat ovat rakennettu vuonna 1988.
Tonttijohtoja on teollisuuskiinteistdille Metsakylantien molemmin puolin.
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METSAKYLANTIEN YLEISSUUNNITELMA

KUNNALLISTEKNIIKAN YLEISSUUNNITELMA

Liikenne

Metsakylantien suunnitelma-alue liittyy molemmissa suunnissa nykyiseen Metsakylantiehen.
Suunnittelualue liittyy nykyiseen Metsakylantiehen n. pl 50 kohdalla lahella Klaukkalantien liitty-
maa, ja n. pl 350 kohdalla koillisessa. Alueen mitoitusten lahtékohtana on kaytetty tienvarren
yrityksia palvelevaa raskasta liikennetta. Liikenneympariston, liikennemaarien ja raskaan liiken-
teen maarien vuoksi suunnittelujaksolle suositellaan ajoradasta erotettua jalankulku- ja polku-
pyoravaylaa.

Metsdkylantien liittyminen Klaukkalantiehen on riippuvainen kaytetysta liittymaratkaisusta, mutta
suunnitelma-alueen tilavaraukset mahdollistavat liittymisen seka kanavoituun, liikennevalo-
ohjattuun 4-haaravaihtoehtoon etta osittain 2-kaistaiseen turbokiertoliittymaan. Liikenteellinen
vertailu on selostuksen liitteena 1.

Klaukkalantien liittymaalueen vaihtoehdoilla on vaikutusta Klaukkalantien tilantarpeeseen, silla
kanavoinnit ja lisakaistat ulottuvat suhteellisen kauas Metsakylantiestda. Luhtaanmaenjoen suojel-
tu silta ja jokiuoman viereinen pehmeikkd asettavat reunaehtoja liittyman mitoitukselle.

Kuva 4. Suuntaa antava mallinnus kanavoidun liittyman jarjestelyista. Mallissa ei huomioita kevyen lii-
kenteen jarjestelyitd, joukkoliikenteen jarjestelyitd, tai nykyista maantiesiltaa Klaukkalantiella (Ramboll
2021).



METSAKYLANTIEN YLEISSUUNNITELMA
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Kuva 5. Suuntaa antava mallinnus kiertoliittyman sijoi teiusté.

Mallissa ei ole huomioitu kevyen liikenteen, tai joukkoliikenteen jarjestelyita (Ramboll 2021).

Kuva 6. Kanavoidun liittyman alustavat kaistajarjestelyt, seka kiertoliittyman suuntaa antava sijainti ja
koko (Ramboll 2021).
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METSAKYLANTIEN YLEISSUUNNITELMA

Jalankulku ja pyoraily

Metsdkylantielle suunnitellaan 3,0 m levea korotettu yhdistetty jalankulun- ja pyorailyn vayla, jo-
ka on erotettu ajoradasta 0,75 m leveadlla erotusalueella kuvan 7 mukaisesti. Jk+pp vaylan laa-
juus on esitetty asemapiirustuksessa.

Katualueen suunniteltu leveys mahdollistaa em. vaylan sijoittamisen.

Joukkoliikenne

Suunnittelualueella on nykyinen linja-autopysakki. Pysakki suunnitellaan sailytettdvaksi nykyisel-
la sijainnillaan.

Katu

Metsdkylantie suunnitellaan nykyiselle tiealueelle siten, etta suunniteltu jk+pp vayla sijoittuu tien
lansipuolelle, ja Metsakylantien sijainti pysyy nykyisellaan.

Metsdkylantien tasaus noudattaa nykyistd Metsakylantien tasausta. Tasaus on jyrkimmillaan
suunnittelualueen pohjoispaadyssa, jossa pituuskaltevuus on 5%. Metsakylantien asfalttipaallys-
teen leveys on 7,0 m. Kadun vasemmalla puolella on reunatuki jk+pp:n matkalta.

Mittalinja

Kuva 7. Suunniteltu Metsdkyldantien tyyppipoikkileikkaus (Ramboll 2021).
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METSAKYLANTIEN YLEISSUUNNITELMA

Hulevedet ja kuivatus
Nykyinen tiealue on kuivatettu avo-ojin. Rakennettavan katualueen hulevedet johdetaan kevyen
liikenteen alle rakennettavaan hulevesiviemariin.

Koillisesta, suunnittelualueen rajalta rinteen suunnalta tulevat sivuojat sdilytetdan, ja ohjataan
rakennettavaan hulevesiviemariin. Hulevesiviemarin suunniteltu purkupiste on Klaukkalantien-
Metsdkylantien liittyman sivuojassa, josta vedet johdetaan Luhtaanmdenjokeen.

Hulevesiviemarin kokona on alustavasti @ 315 mm. Mitoitus tarkistetaan katu- ja rakennussuun-
nitelman yhteydessa.

JATKOTOIMENPITEET

Laadittu kunnallistekniikan yleissuunnitelma tulee toimimaan kaavan hallinnollisessa kasittelyssa
liiteaineistona seka katusuunnitelmien seka katujen ja vesihuollon rakennussuunnitelmien lahto-
aineistona.

Lahdessa 10. paivdana maaliskuuta 2021

RAMBOLL FINLAND OY
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METSAKYLANTIEN LIITTYMAN
TILAVARAUSSUUNNITELMA

LIIKENTEELLINEN MITOITUS

Liite 1
10.3.2021
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LIIKENNE-ENNUSTE

e Tarkastelujen pohjana on kaytetty Klaukkalan kehatien (mt 132) suunnittelun yhteydessa
paivitettya lilkenne-ennustetta

e Ennusteverkko ja liikennemaarat tarkistettiin vastaamaan viimeisimpia suunnitelmia ja
liikennelaskentoja

e TyOn taustaksi arvioitiin nykyliikennemaarat ennen Kehatien kayttéonottoa (Vaylaviraston
uusimpien liikennelaskentojen tilanne 2019) seka Kehatien ensimmaisen vaiheen tultua
kayttoon

e Ennustevuoden 2040 liikennemaarilla tutkittiin erikseen tilanteet Luhtajoentien kanssa ja
ilman sita seka Tornimaentien kanssa ja ilman sita

e Mitoitustilanteena kaytettiin vuoden 2040 ennustetta, jossa seka Luhtajoentie etta
tornimaentie on toteutettu.

RAMBGOLL



LIIKENNE-ENNUSTE

e Vaylaviraston liikkennelaskentojen mukaan Klaukkalantien keskivuorokausiliikenne (KVL) oli
vuonna 2019 noin 17400 autoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta oli 4 %

e Metsakylantien KVL oli hieman yli 1300 autoa (raskaan liikenteen osuus 3 %), mutta tama
liikennemaara kuvaa koko tieta keskimaarin, Klaukkalantien paassa liikkennemaara on
korkeampi

e Liikennemallin mukaiset keskiarkivuorokausiliikennemaarat liittyman tuntumassa ennen
Kehatien avaamista (KAVL 2019) olivat Klaukkalantiella noin 19000 ajoneuvoa ja
Metsakylantiella [dhes 4000 ajoneuvoa vuorokaudessa

e Ennustevuonna (KAVL 2040) Klaukkalantien likennemaara vaihtelee tarkasteltavasta liikenneverkosta
riippuen 16000 - 19000 ajoneuvoon ja Metsakylantiella 1000 - 4000 ajoneuvoon arkivuorokaudessa

e IIman uutta Kehatieta Klaukkalantien liikennemaara olisi voinut kasvaa yli 21000 ajoneuvoon ja
Metsdkylantien etelapaan liikenne noin 5000 ajoneuvoon arkivuorokaudessa vuoteen 2040 mennessa

e Liittymien toimivuuden arvioinnissa kaytetaan arkipdivan aamu- ja iltahuipputuntien liikennemaaria
(AHT ja IHT 2040)

RAMBGOLL



LIIKENNE-ENNUSTE 2040 VE O, EI LUHTAJOENTIETA,
EI TORNIMAENTIETA
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LIIKENNE-ENNUSTE 2040 VE L, ON LUHTAJOENTIE,

EI TORNIMAENTIETA




LIIKENNE-ENNUSTE 2040 VE T, EI LUHTAJOENTIETA,
ON TORNIMAENTIE
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LIIKENNE-ENNUSTE 2040 VE LT, ON LUHTAJOENTIE,
ON TORNIMAENTIE (MITOITTAVA LIIKENNETILANNE)
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METSAKYLANTIEN LIITTYMA KIERTOLIITTYMANA TAI
LIIKENNEVALOLIITTYMANA

e Tarkastelut on tehty Vissim-simulointeina

o Kuhunkin tilanteeseen on esitetty se vaihtoehto, joka valittaa liikenteen vahaisimmalla
kaistamaaralla

o Klaukkalantien ylittaminen suojatiella (yhteys bussipysakille etelaan) voi olla
liikenneturvallisuusongelma

RAMBGOLL






TAUSTAA

Tarkasteltiin kiertoliittyman toimivuutta Klaukkalantien ja Metsakylantien liittymassa, johon
liitetaan neljantena haarana Tornimaentie.

Liikenne-ennusteena kaytettiin vuoden 2040 liikenne-ennusteita.

Tarkastelu suoritettiin seka aamun etta illan huipputunneista.

RAMBGOLL



LIITTYMAN TOIMIVUUS KIERTOLIITTYMANA VE LT AHT
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LIITTYMAN TOIMIVUUS KIERTOLIITTYMANA VE LT IHT
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PYORA- JA JALANKULKU - SUOJATIET KIERTOLIITTYMASSA

Pyora- ja jalankulkuliikenteelle suositellaan kaksikaistaisissa kiertoliittymissa eritasoratkaisua.
Kaksikaistaisten liittymahaarojen ylittaminen tasossa suojatieta kayttaen on vaarallista.

Suojatie on talloin pitka ja lisaksi usein autoilijat eivat noudata pysahtymissaantoa, vaikka
viereisen kaistan ajoneuvo olisi pysahtynyt.

My0Os kaksikaistaisen kiertoliittyman geometria mahdollistaa nopeuksien nousun
poistumissuunnalla.

Joukkoliikenteen pysakkien paikkojen siirto geometrian muutosten mukaan

Uuden katuyhteyden lisaksi pyoratieyhteys kadun viereen

RAMBGOLL



JOHTOPAATOKSET, KIERTOLIITTYMA

Lilkennemaarien mukaan paasuunnalle tarvitaan kaksi kaistaa kiertoliittymaan saapuessa ja
siita poistuessa.

Aamuhuipputunnin aikana Tornimaentie tarvitsee toisen kaistan kiertoliittymaan tullessa.
Suositeltava kaistan pituus 30m, jotta peravaunullinen rekka mahtuu tarvittaessa kaistalle.

Kiertoliittyman jalkeen sekoittumisalueiden pituuksina noin 50 metria on riittava, jolloin
jonoja ei viela synny.

Nykyiset suojatiet tulisi rakentaa eritasoon liikenneturvallisuuden varmistamiseksi.
Ratkaisu parantaa myds autoliikenteen toimivuutta.

Joukkoliikenteen pysakkien paikat suunniteltava ja mahdollisesti siirrettava
kiertoliittyman geometrian mukaan.

Mahdollinen pyo6ratie-jalankulkuvayla (tai varaus) Tornimdaen suunnasta kannattaa
huomioida alueen suunnittelussa.

RAMBGOLL






TAUSTAA

Tarkasteltiin liikennevaloliittyman toimivuutta Klaukkalantien ja Metsakylantien liittymassa,
johon liitetaan neljantena haarana Tornimaentie.

Liikenne-ennusteena kaytettiin vuoden 2040 liikenne-ennusteita.

Tarkastelu suoritettiin seka aamun etta illan huipputunneista.

Liikennevalojen vaihejarjestyksessa toimivimmaksi havaittiin seuraava jarjestely:
1. Paasuunnan vasemmalle kaantyvat

2. Paasuunnan suoraan ja oikealle menevat

3. Sivusuunnat samaan aikaan
4

. Tarvittaessa jalkivihrea idasta vasemmalle kaantyville.

RAMBGOLL



LIITTYMAN TOIMIVUUS
LIIKENNEVALOLIITTYMANA VE LT AHT

Aamuhuipputunnin liikennetta tarkasteltiin useilla ajoitus- ja

kaistapituuksilla. Kuvat ovat tilanteesta, jossa liittyma on erillisohjattuna ja
ryhmien maksimiaikojen summa on 100s.

Liilkennemaarat

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
[_]

<=10
10to 20

20to 35
35to 55
55 to 80
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Color Queue Type
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LIITTYMAN TOIMIVUUS
LIIKENNEVALOLIITTYMANA VE LT IHT

Iltahuipputunnin liikennetta tarkasteltiin useilla ajoitus- ja
kaistapituuksilla. Kuvat ovat tilanteesta, jossa liittyma on erillisohjattuna ja
ryhmien maksimiaikojen summa on 100s.

Liilkennemaarat.
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PYORA- JA JALANKULKU - SUOJATIET
LIIKENNEVALOLIITTYMASSA

Autoliikenteen paasuunnan kuormittuneisuuden vuoksi liikennevaloliittymassa pyora- ja

jalankulkuliikenteelle suositellaan eritasoratkaisua etenkin paasuunnan kanssa risteavalle
lilkenteelle.

Liikennevalo-ohjattuna ylityksena paasuunnan suuntaiselle pyora- ja jalankulkuliikenteelle
voidaan ohjelmoida sujuvat paasuunnan mukana vihreaksi vaihtuvat pitkat vaiheet.
Paasuunnan ylittavien suojateiden vihreat vaiheet sen sijaan tulisi ohjelmoida toteutumaan

minimimittaisina vain omasta pyynnostaan. Tama aiheuttaa pakotetun pysahtymisen ja
paasuunnan pitkien vihreiden vuoksi pitkan odotusajan.

Joukkoliikenteen pysakkien paikkojen siirto geometrian muutosten mukaan.

RAMBGOLL



JOHTOPAATOKSET, LIIKENNEVALOLIITTYMA

Tarkastelujen perusteella liikennevalo-ohjattuna liittymana toteutettaessa paasuunnille tarvitaan kaksi suoraan
menevaa kaistaa liittymaan saapuessa ja siita poistuttaessa. Lisaksi Klaukkalantien pohjoiselle tulosuunnalle
tarvitaan erillinen vasemmalle kaantymiskaista ja etelan tulosuunnalle seka vasemmalle, etta oikealle
kaantymiskaistat.

Klaukkalantien pohjoisen tulosuunnan kaistapituuksia rajoittaa liittyman pohjoispuolelle sijoittuva
Luhtaanmaenjoen silta. Kaistapituudet pohjoisen tulosuunnalla on kuitenkin syyta olla vahintdan 80m.

Klaukkalantien eteldn tulosuunnalla vasemmalle kaantymiskaistan pituuden tulisi olla n. 150m, oikealle
kaantymiskaista voi olla lyhyempi, n. 50m.

Liittymasta pohjoiseen poistuttaessa vastaanottava lisdkaista rajoittuu Luhtaanjoentien siltaan. Liittyman
etelapuolella vastaanottavan lisakaistan pituuden tulee olla n. 200m. Vastaava kaistapituus liittyman
pohjoispuolella mahdollistaisi liittyman sujuvamman toimivuuden myos iltaruuhkan liikenteelld. Tédma
vaatisi kuitenkin sillan leventamisen tai uuden sillan.

Liittyman sujuvuutta voidaan parantaa pidentamalla pohjoisen tulosuunnan kaistoja seka mahdollisen
padasuunnan ylittavan jkpp-liikkenteen ohjaamisella eritasoon.

Joukkoliikenteen pysakkien paikat on suunniteltava ja mahdollisesti siirrettava kiertoliittyman
geometrian mukaan.

Mahdollinen pyo6ratie-jalankulkuvayla Tornimaen suunnasta tulee huomioida alueen suunnittelussa.

RAMBGOLL



YHTEENVETO

viemisen eritasoon
e Linja-autopysakkien vuoksi risteamisia ei voida valttaa
e Liikennevaloliittyma on suositeltavampi vaihtoehto

e Kanavoitu liittyma on helpompi sovittaa joen viereen

e Pohjoiseen johtavan suunnan lisikaistat olisi hyva jatkaa omalla sillaiGi
myos bussiliikenteen sujuvuutta e
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