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1  Johdanto 

1.1  Hankkeen tausta ja tavoitteet 

Tämä suunnitelmaselostus koskee Nurmijärven kunnan alueella sijaitsevien tasoristeys-
ten turvallisuuden parantamista rataosalla 141 Hyvinkää–Karjaa. Suunnitelmassa käsitel-
lään 15 tasoristeystä. 
 
Suunnitelma-alue rajautuu ratakilometreihin 69+137 (Hyvämäentie) ja 85+892 (Åby). 
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2  Nurmijärven suunnittelualueen nykytilanne 

2.1  Kaavoitustilanne 

Hyvinkää–Karjaa -rataosa kulkee Nurmijärvellä oikeusvaikutuksettoman Korpi–Leppälam-
men osayleiskaava-alueen läpi. Osayleiskaava on hyväksytty Nurmijärven kunnanvaltuus-
tossa 27.11.1991. Muualla on voimassa koko kunnan oikeusvaikutukseton yleiskaava, joka 
on hyväksytty kunnanvaltuustossa 22.2.1989. Suunnittelualueella ei ole vireillä olevia 
yleiskaavoja. 
 
Hyvinkää–Karjaa -rataosalla on Nurmijärven alueella asemakaavoitettua aluetta Rajamä-
ellä ja Röykässä. Nurmijärven tasoristeyksistä viisi (Työtehoseura, Nurmijärventie, Isokal-
liontie, Alko pesula ja Kallio) sijaitsee asemakaava-alueella. Lisäksi Malkamäen ja Laakson 
tasoristeykset rajautuvat asemakaava-alueeseen. Rajamäen asemakaavahanke 1-109 
Saunatien alue sijaitsee lähellä rautatietä. 
 

 

Kuva 1. Asemakaavoitetut alueet suunnittelualueella. 

2.2  Asutus ja maanomistusolot 

Suunnittelualueen pohjoisosassa on vähän asutusta.  
 
Hieman etelämpänä on Rajamäen taajama, joka on väkiluvultaan Nurmijärven kunnan 
kolmanneksi suurin asutuskeskus. Rata sijaitsee lähellä Rajamäen keskusta, jossa suurin 
osa alueen kunnallisista ja kaupallisista palveluista sijaitsee. Taajama on pientalovaltai-
nen. 
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Rata kulkee Röykän kylän pohjoispuolelta. Röykkä on yksi Nurmijärven kylistä. 
 
Nurmijärven kunta on merkittävä maanomistaja sekä Rajamäellä että Röykässä. Muualla 
radan varressa maa on pääosin yksityisessä omistuksessa. 
 

2.3  Luonnonympäristö 

2.3.1  Maa- ja kallioperä 

Suunnittelualueella tutkittiin radan ulkopuoliset tielinjaosuudet Malkamäen ja Kallion, 
Kopunojan sekä Aallon ja Nykopin tasoristeyksien alueilta. Malkamäen–Kallion alueella 
maaperä on pääosin silttiä ja hiekkaista silttiä. Aallon–Nykopin osuudella maaperä on sa-
vea ja kairausten pintakerroksessa havaittu hiekkakerros on todennäköisesti vastapen-
gertäyttöä. Kopunojan tieyhteydellä maaperä on radan oikealla puolella tiivistä hiekkaa 
tai silttiä ja radan vasemmalla puolella silttiä, jonka pinnassa on ohut turvekerros. Tutki-
musten yhteydessä ei otettu maanäytteitä. Tieyhteyksien alueella ei havaittu kalliota tai 
avokallioalueita. Edellä mainittujen tieyhteyksien alueella ei tarvita pohjanvahvistustoi-
menpiteitä. 
 

2.3.2  Pohjavedet 

Alko pesulan ja Isokalliontien tasoristeykset sijaitsevat Rajamäen pohjavesialueella (pv-
tunnus 0154351). Rajamäen pohjavesialue on pinta-alaltaan 17,2 km2 ja se kuuluu 
alueluokkaan 1E eli vedenhankintaa varten tärkeä pohjavesialue, jonka pohjavedestä pin-
tavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippuvainen. Pohjavesialueen määrällinen ja ke-
miallinen tila on arvioitu hyviksi. Tasoristeykset eivät sijaitse varsinaisella pohjaveden 
muodostumisalueella. Myös Nurmijärventien tasoristeys rajautuu Rajamäen pohjavesi-
alueeseen. 
 
Kopunojan tasoristeys sijaitsee noin 45 metrin etäisyydellä Kiljavan vedenhankintaa var-
ten tärkeän pohjavesialueen (pv-tunnus 0154352) aluerajauksesta. Kiljavan pohjavesialue 
on pinta-alaltaan 17 km2 ja se kuuluu alueluokkaan 1E eli vedenhankintaa varten tärkeä 
pohjavesialue, jonka pohjavedestä pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippuvai-
nen. Pohjavesialueen määrällinen ja kemiallinen tila on arvioitu hyviksi. Myös Kyläjoen-
tien tasoristeys rajautuu Kiljavan pohjavesialueeseen. 
 
Pohjavesialueet on esitetty ratasuunnitelman Ympäristökohteet -kartalla  1400-72-3022-
1.  
 

2.3.3  Pintavedet 

Suunnittelualueella ei ole vedenhankinnan kannalta arvokkaita pintavesimuodostumia. 
Suunnittelualueen pintavedet tasoristeyskohteiden ympäristössä ovat pääasiassa puroja 
tai metsä- ja pelto-ojia. 
 

2.3.4  Suojelualueet 

Hyvinkää–Hanko -rata sivuaa muutamia suojelualueita Nurmijärven kunnan alueella. Alla 
on esitetty luettelo suunnittelualueelle sijoittuvista suojelualueista, joiden aluerajaukset 
ja aakkostus löytyvät ratasuunnitelman Ympäristökohteet -kartalla 1400-72-3022-1. Tie-
dot suojelualueista on saatu Suomen ympäristökeskuksen avoimista aineistoista. 
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Natura 2000 -alueet: 
E. Kalkkilammi-Sääksjärvi, Nurmijärvi, FI0100056 

 
Luonnonsuojelualueet: 

L. Kiljavan lähteikkökorven soidensuojelualue, Nurmijärvi, SSA010002 
 
Luonnonsuojeluohjelmien alueet: 

Q. Kiljavan lähteiköt, soidensuojeluohjelma, Nurmijärvi, SSO010031 
 
Kyläjoentien tasoristeys sijaitsee noin 70 metriä koilliseen Kiljavan lähteikkökorven soi-
densuojelualueen luonnonsuojelualuerajauksesta ja noin 50 metrin etäisyydelle alueen 
Natura2000 -aluerajauksesta. 
 
Suunnittelualueella ei esiinny luonnonsuojelulain 29 §:n suojeltuja luontotyyppejä eikä 
vesilain 11 §:n suojeltuja vesiluontotyyppejä. 
 

2.3.5  Erityisesti suojeltavat ja uhanalaiset lajit 

Suunnittelualue koostuu pääasiassa talousmetsäkäytössä olevista tuoreen ja lehtomaisen 
kankaan kuusivaltaisista metsistä. Suunnittelualueella esiintyy kuitenkin Etelä-Suomessa 
ja koko maassa vaarantuneeksi luontotyypiksi luokiteltuja tuoreita keskiravinteisia leh-
toja. Uhanalaisuus perustuu ensisijaisesti niiden heikentyneeseen edustavuuteen, ei 
pinta-alan pienentymiseen. Tarkempi kuvaus suunnittelualueen luontokohteista on rata-
suunnitelman yhteydessä tehdyssä luontoselvityksessä ratasuunnitelman osassa C. 
 

2.4  Kulttuuriympäristö ja maisema 

2.4.1  Maisemakuva 

Nurmijärvi on pientalovaltainen ja luonnonläheinen maalaiskunta, jonka asukkaista kolme 
neljäsosaa asuu taajamissa. Suunnittelualueen taajamat ovat Rajamäki ja Röykkä. Raja-
mäki on yksi kunnan kolmesta päätaajamasta. 
 
Tasoristeyskohteista Alko pesula, Isokalliontie, Nurmijärventie ja Työtehoseura sijoittuvat 
taajama-alueelle, Laakso, Kopunoja, Nykop ja Åby peltoalueelle sekä Hyvämäentie, Mal-
kamäki, Kallio, Kyläjoentie, Peräkorventie, Korpi ja Aalto metsäiselle alueelle. 
 

2.4.2  Rakennettu ympäristö ja suojelukohteet 

Alla on lueteltu Nurmijärven kunnan alueella rataan rajautuvat tai rata-alueen sisältävät 
valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympäristöt sekä rakennusperin-
törekisterin kohteet. Kohteet on esitelty ratasuunnitelman Ympäristökohteet -kartalla 
1400-72-3022-1. 
 
Valtakunnallisesti merkittävät rakennetut kulttuuriympäristöt (RKY 2009):  

11. Rajamäen tehdasyhdyskunta, kirkko ja rautatieasema, Nurmijärvi 
 
Rakennusperintörekisterin kohteet: 

20. Rajamäen kirkko, Nurmijärvi 
21. Rajamäen rautatieasema-alue, sisältää useamman rakennuskohteen, Nurmi-

järvi 
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Maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympäristöt: 
35. Rajamäen teollisuusympäristö, Nurmijärvi 

 
Rajamäen taajamassa sijaitseva Rajamäen tehdasyhdyskunta on rakennustaiteellisesti ja 
kulttuurihistoriallisesti poikkeuksellisen korkeatasoinen tehdasmiljöö, joka kuuluu Nurmi-
järven rakennusperintöselvityksen historiallisen, ympäristöllisen tai esteettisen arvonsa 
perusteella arvoluokkaan 1. Tasoristeyskohteista Alko pesula ja Isokalliontie sijoittuvat 
tehdasyhdyskunnan valtakunnallisesti merkittävän rakennetun kulttuuriympäristön sekä 
maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympäristön alueelle. 
 
Lisäksi Korven tasoristeyksen välittömässä läheisyydessä sijaitsee entinen kaupparaken-
nus, joka kuuluu rakennusperintöselvityksen historiallisen, ympäristöllisen tai esteettisen 
arvonsa perusteella arvoluokkaan 2. 
 

2.4.3  Muinaisjäännökset ja muut kulttuuriperintökohteet 

Tiedot kiinteistä muinaisjäännöskohteista, mahdollisista muinaisjäännöksistä sekä muista 
kulttuuriperintökohteista on saatu Museoviraston muinaisjäännösrekisteristä. Nurmijär-
ven kunnan alueella Hyvinkää–Hanko -radan varteen ei sijoitu kiinteitä muinaisjäännös-
kohteita tai muita kulttuuriperintökohteita. 
 

 

2.5  Pilaantuneet maat 

Tasoristeyskohteiden välittömään läheisyyteen ei sijoitu pilaantuneita maa-alueita tai pi-
laantuneen maan riskikohteita. 
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3  Ratasuunnitelma 

3.1  Hyvämäentie (Y218) 

3.1.1  Nykytila 

Hyvämäentien tasoristeys (km 69+137) sijaitsee Nurmijärven kunnan kunnossapitämällä 
yksityistiellä. Hyvämäentien liikennemäärä on noin 100 ajoneuvoa vuorokaudessa.  Taso-
risteys on varustettu puolipuomilaitoksella. Hyvämäentien kautta on läpikulkumahdolli-
suus Herustentieltä (maantie 11355) valtatielle 25. Tasoristeyksen näkemät täyttävät vaa-
timukset. Tasoristeys kuuluu onnettomuusriskiluokkaan 3 (vuoden 2018 tilanne). 
 

3.1.2  Tasoristeyksen toimenpiteet 

Hyvämäentien tasoristeystä esitetään muutettavaksi rajoitetun liikenteen tasoris-
teykseksi. Rajoitetun liikenteen tasoristeyksessä liikenne on kielletty yli 15 metriä pitkiltä 
ajoneuvoilta tai ajoneuvoyhdistelmiltä. 
 

3.2  Malkamäki ja Kallio (Y201) 

3.2.1  Nykytila 

Malkamäen (km 70+157) ja Kallion (km 70+698) tasoristeykset sijaitsevat yksityisteillä Ra-
jamäen taajaman pohjoispuolella. Tasoristeysten liikennemäärä on noin viisi ajoneuvoa 
vuorokaudessa. Tasoristeyksissä ei ole varoituslaitoksia eikä odotustasanteiden geomet-
ria täytä niille asettuja vaatimuksia. Kallion tasoristeys toimii yhteytenä yhdelle asuinkiin-
teistölle. Kallion tasoristeys sijaitsee asemakaava-alueella, mutta tasoristeystä ei ole esi-
tetty asemakaavassa. Malkamäen tasoristeyksen näkemät eivät täytä vaatimuksia, mutta 
kasvillisuutta raivaamalla riittävät näkemät voidaan saavuttaa. Kallion tasoristeyksen nä-
kemät eivät täytä vaatimuksia radan geometrian takia. Tasoristeykset kuuluvat onnetto-
muusriskiluokkaan 5 (vuoden 2018 tilanne). 
 

3.2.2  Tasoristeysten toimenpiteet 

Malkamäen tasoristeystä parannetaan parantamalla Malkamäen tasoristeyksen odotus-
tasanteita Periäistentiellä (Y201). Myös tasoristeyskantta levennetään. Kallion asemakaa-
vanvastainen tasoristeys poistetaan rakentamalla ja parantamalla tieyhteys Y202 Periäis-
tentielle Malkamäen tasoristeykseen. Tieyhteydessä hyödynnetään nykyisiä peltoteitä. 
 

3.2.3  Tarkastellut vaihtoehdot 

Kallion tasoristeyksen poistamiseksi tutkittiin vaihtoehtoa rakentaa uusi yksityistieyhteys 
Hyvinkää–Hanko-radan varteen. Nykyisiä peltoteitä hyödyntävää vaihtoehtoa pidettiin 
kuitenkin parempana vaihtoehtona pihajärjestelyiden ja osin jo olemassa olevan peltotien 
takia. Vaihtoehdot on esitetty ratasuunnitelman osassa C. 
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3.3  Alko pesula  

3.3.1  Nykytila 

Alko pesulan tasoristeys (km 72+025) sijaitsee Rajamäen asemakaava-alueella. Tasoris-
teys on lähinnä jalankulku- ja polkupyöräliikenteen käytössä, sillä tasoristeyksen itäpuo-
lella Rajamäen tehdasalueelle johtavilla teillä on puomit. Tasoristeys on varustettu puoli-
puomilaitoksella. Tasoristeyksen näkemät täyttävät vaatimukset. Tasoristeys kuuluu on-
nettomuusriskiluokkaan 2 (vuoden 2018 tilanne). 
 

3.3.2  Tasoristeyksen toimenpiteet 

Tasoristeykseen ei esitetä parannustoimenpiteitä. 
 
Riskienarvioinnissa tunnistettiin tasoristeyksen ja tieliittymän lyhyen etäisyyden aiheut-
tama riski, joka todettiin kuitenkin vähäiseksi, koska puhdistamolta tulevalta tieltä on 
hyvä näkemä tasoristeykselle, tasoristeyksessä on puolipuomilaitos ja moottoriajoneuvo-
liikenne on sallittu vain huoltoajossa. 
 

3.4  Isokalliontie 

3.4.1  Nykytila 

Isokalliontien tasoristeys (km 72+580) sijaitsee Rajamäen asemakaava-alueella. Isokalli-
ontien liikennemäärä on noin 1 050 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeyksessä on puo-
lipuomilaitos. Tasoristeyksen näkemät eivät täytä vaatimuksia, mutta riittävät näkemät 
voidaan saavuttaa kasvillisuutta raivaamalla. Tasoristeys kuuluu onnettomuusriskiluok-
kaan 5 (vuoden 2018 tilanne). 
 

3.4.2  Tasoristeyksen toimenpiteet 

Tasoristeyksen turvallisuutta parannetaan kasvillisuutta raivaamalla. 
 
Riskienarvioinnissa tunnistettiin tasoristeyksen ja sen läheisten tieliittymien aiheuttama 
riski, joka todettiin kuitenkin vähäiseksi, koska liittymät ovat leveitä, pientareelle väistä-
minen on mahdollista ja tasoristeyksessä on puolipuomilaitos. 
 

3.5  Nurmijärventie 

3.5.1  Nykytila 

Nurmijärventien tasoristeys (km 72+960) sijaitsee Keskusraitilla, Rajamäen asemakaava-
alueella. Keskusraitin liikennemäärä on noin 2 700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoris-
teyksessä on puolipuomilaitos. Tasoristeyksen näkemät eivät täytä vaatimuksia, mutta 
riittävät näkemät voidaan saavuttaa radan suoja-aitaa siirtämällä. Tasoristeys kuuluu on-
nettomuusriskiluokkaan 6 (vuoden 2018 tilanne). 
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3.5.2  Tasoristeyksen toimenpiteet 

Tasoristeyksen turvallisuutta parannetaan kasvillisuutta raivaamalla ja radan suoja-aitaa 
siirtämällä, mikä parantaa näkemiä. 
 

3.6  Työtehoseura 

3.6.1  Nykytila 

Työtehoseuran jalankulkutasoristeys (km 73+757) sijaitsee Rajamäen asemakaava-alu-
eella. Tasoristeyksen yhdellä puolella sijaitsee kurssikeskus ja toisella puolella kurssikes-
kuksen asuntola. Tasoristeyksen poistaminen pidentäisi jalankulkuyhteyttä noin kaksi ki-
lometriä ja aiheuttaisi todennäköisesti luvattomia radanylityksiä. Tasoristeyksen näkemät 
eivät täytä vaatimuksia, mutta kasvillisuutta raivaamalla riittävät näkemät voidaan saa-
vuttaa. Tasoristeys kuuluu onnettomuusriskiluokkaan 4 (vuoden 2018 tilanne). 
 

3.6.2  Tasoristeyksen toimenpiteet 

Tasoristeyksen sulkuaitaan esitetään lisättäväksi heijastimia tasoristeyksen havaittavuu-
den parantamiseksi, koska riskienarvioinnissa tunnistettiin vähäinen törmäysriski. Taso-
risteyksen kasvillisuutta raivataan näkemien parantamiseksi. 
 

3.7  Laakso (Y203) 

3.7.1  Nykytila 

Laakson tasoristeyksen (km 75+260) kautta kulkee viljelystie radan yli yhdelle asumatto-
malle kiinteistölle. Tasoristeys rajautuu Rajamäen asemakaava-alueeseen, mutta tasoris-
teys sijaitsee asemakaava-alueen ulkopuolella. Tasoristeyksen näkemät eivät täytä vaati-
muksia radan geometrian ja tasoristeyksen huonojen odotustasanteiden takia. Tasoris-
teys kuuluu onnettomuusriskiluokkaan 4 (vuoden 2018 tilanne). 
 

3.7.2  Tasoristeyksen toimenpiteet 

Tasoristeys poistetaan rakentamalla Laakson tasoristeyksestä tieyhteys Y203 Urttilaan Ra-
jamäen suuntaan. Tasoristeyksen kohdalla täytyy selvittää tarkemmin, voidaanko tilusjär-
jestelyjä tehdä vaihtamalla radan eteläpuolella olevat peltolohkot radan pohjoispuolella 
olevaan peltolohkoon. Tilusjärjestelyitä on kuvattu tarkemmin Nurmijärven alueelle laa-
ditussa kiinteistövaikutusten arvioinnissa (KIVA). 
 

3.7.3  Tarkastellut vaihtoehdot 

Laakson tasoristeyksen poistamiseksi tutkittiin vaihtoehtoa, jossa tieyhteys olisi johdettu 
tasoristeyksestä Kopunojantien suuntaan. Yhteydestä olisi kuitenkin tullut huomattavasti 
pidempi (noin 1 200 metriä) ja se olisi vaatinut sillan rakentamista syvän ojan yli. Vaihto-
ehdot on esitetty ratasuunnitelman osassa C. 
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3.8  Kopunoja 

3.8.1  Nykytila 

Kopunojan tasoristeys (km 76+533) sijaitsee yksityistiellä, jonka liikennemäärä on noin 
100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeyksessä ei ole puolipuomilaitosta. Tasoristeyksen 
parantaminen on aloitettu vuonna 2018 ja se valmistui vuoden 2019 aikana. Ennen pa-
rantamistoimenpiteitä tasoristeys kuului onnettomuusriskiluokkaan 7 (vuoden 2018 ti-
lanne). 
 

3.8.2  Tasoristeyksen toimenpiteet 

Kopunojan tasoristeykselle ei esitetä toimenpiteitä. 
 

3.9  Kyläjoentie 

3.9.1  Nykytila 

Kyläjoentien tasoristeys (km 77+608) sijaitsee maantiellä 11436, jonka liikennemäärä on 
keskimäärin 640 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kyläjoentien tasoristeys on varustettu puoli-
puomilaitoksella. Tasoristeyksen näkemät täyttävät vaatimukset. Tasoristeys kuuluu on-
nettomuusriskiluokkaan 3 (vuoden 2018 tilanne). 
 

3.9.2  Tasoristeyksen toimenpiteet 

Tasoristeykseen ei esitetä parannustoimenpiteitä. 
 
Riskienhallinnassa tunnistettiin tien jyrkän pituuskaltevuuden aiheuttama riski tasoris-
teyksen kohdalla. Pituuskaltevuuden aiheuttamaa onnettomuusriskiä lieventää tasoris-
teyksessä oleva puolipuomilaitos. 
 

3.10  Peräkorventie (Y211) 

3.10.1  Nykytila 

Peräkorventien tasoristeys (km 81+203) sijaitsee yksityistiellä Röykän taajaman länsipuo-
lella. Tasoristeyksen liikennemäärä on noin 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeys on 
varustettu puolipuomilaitoksella. Tasoristeyksen odotustasanteet eivät täytä ohjearvoja. 
Tasoristeyksen näkemät täyttävät vaatimukset. Tasoristeys kuuluu onnettomuusriskiluok-
kaan 3 (vuoden 2018 tilanne). 
 

3.10.2  Tasoristeyksen toimenpiteet  

Peräkorventien tasoristeyksen eteläpuolen odotustasannetta parannetaan. Pohjoispuo-
len odotustasannetta ei ole mahdollista parantaa ilman radan tai välittömästi radan poh-
joispuolella kulkevan maantien geometrian muuttamista. Korventielle M202 (maantie 
11302) rakennetaan väistötila ja molempiin suuntiin linja-autopysäkit Peräkorventien liit-
tymän yhteyteen. 
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Rata on painunut Peräkorventien tasoristeyksen kohdalla, jossa pehmeikkö tarvitsee kor-
jausta. Radan parantamissuunnittelu tehdään erillisenä työnä Väyläviraston radanparan-
tamisyksikön tilaamana. Parantamisyksikköä on ohjeistettu laskemaan raiteen korkeusvii-
vaa tasoristeyksen kohdalla vähintään 10 cm. 
 

3.11  Korpi (M203) 

3.11.1  Nykytila 

Korven tasoristeys (km 83+071) sijaitsee Leppälammentiellä M203 (maantie 11325) Kor-
ventien liittymän (maantie 11302) välittömässä läheisyydessä. Leppälammentien keski-
määräinen liikennemäärä on noin 130 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeyksen ongel-
mina ovat vaakakaarella oleva odotustasanne sekä liian lähellä tasoristeystä sijaitseva liit-
tymä. Tasoristeystä käyttävät koulukuljetukset. Tasoristeyksen näkemät eivät täytä vaati-
muksia radan geometrian takia. Tasoristeys kuuluu onnettomuusriskiluokkaan 7 (vuoden 
2018 tilanne). 
 
Tasoristeyksessä sattui ratasuunnitelman käynnistämisen jälkeen onnettomuus, jonka 
myötä tasoristeykseen päätettiin asentaa puolipuomilaitos, jolle on jo myönnetty rahoi-
tus. Toimenpide ei sisälly ratasuunnitelmaan. 
 

3.11.2  Tasoristeyksen toimenpiteet  

Korven tasoristeystä parannetaan muotoilemalla Junakaivontien Y212 liittymän aluetta 
suppeammaksi ja kauemmaksi tasoristeyksestä. Tasoristeyksen odotustasanteiden pysty-
geometriaa parannetaan myös hieman. 
 

3.11.3  Tarkastellut vaihtoehdot 

Korven tasoristeyksen kohdalla tarkasteltiin jo aiemminkin tutkittuja kahta vaihtoehtoa 
tasoristeyksen siirtämisestä etelämmäksi. Vaihtoehdot eivät kuitenkaan ole kustannuste-
hokkaita, sillä maaston muodot vaihtoehdoissa ovat haastavat, ja tien rakentaminen Kis-
salan pellolle ja ojan yli vaatisi paljon täyttöä ja todennäköisesti pohjanvahvistuksina paa-
lulaattaratkaisua. Vaihtoehdot on esitetty ratasuunnitelman osassa C. 
 

3.11.4  Putki- ja johtosiirrot 

Korven tasoristeyksen tiejärjestelyt risteävät radan varressa kulkevia Nurmijärven veden 
vesi- ja viemärijohtoja. Toimenpiteet eivät vaikuta vesi- ja viemärijohtoihin, sillä toimen-
piteet eivät todennäköisesti edellytä kaivua johtojen syvyyteen. Tarvittaessa vesi- ja vie-
märiputket on suojattava. 
 

3.12  Aalto ja Nykop (Y215) 

3.12.1  Nykytila 

Aallon tasoristeys (km 83+924) toimii yhteytenä yhdelle asuinkiinteistölle. Nykopin taso-
risteys (km 84+272) on viljelyskäytössä. Kummassakaan tasoristeyksessä ei ole varoitus-
laitosta. Aallon tasoristeyksen näkemät eivät täytä vaatimuksia radan geometrian takia. 
Nykopin tasoristeyksen näkemät eivät täytä vaatimuksia radan geometrian ja huonojen 
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odotustasanteiden takia. Aallon tasoristeys kuuluu onnettomuusriskiluokkaan 4 ja Nyko-
pin tasoristeys onnettomuusriskiluokkaan 1 (vuoden 2018 tilanne). 
 

3.12.2  Tasoristeysten toimenpiteet  

Aallon ja Nykopin tasoristeykset poistetaan tiejärjestelyin. 
 
Radan eteläpuolelle jäävälle saman maanomistajan kiinteistölle rakennetaan tieyhteys 
Y215 Leppälammentien (maantie 11325) kautta. 
 
Ratakilometrillä 84+140 sijaitsee Kislanjoen ratasilta, jonka alittaa Korvenoja. Radansuun-
tainen Aalto–Nykop -välin tieyhteys ylittää Korvenojan, jonka uomaan rakennetaan rum-
mut. Rummut voidaan rakentaa ilman vesilain mukaista lupaa, kun noudatetaan lausun-
nossa UUDELY/123446/2018 esitettyjä periaatteita. 
 

3.12.3  Tarkastellut vaihtoehdot 

Korven tasoristeyksen kohdalla tarkasteltiin jo aiemminkin tutkittuja kahta vaihtoehtoa 
tasoristeyksen siirtämisestä etelämmäksi. Vaihtoehdot eivät kuitenkaan ole kustannuste-
hokkaita, sillä maaston muodot vaihtoehdoissa ovat haastavat, ja tien rakentaminen Kis-
salan pellolle ja ojan yli vaatisi paljon täyttöä ja todennäköisesti pohjanvahvistuksina paa-
lulaattaratkaisua. Vaihtoehdot on esitetty ratasuunnitelman osassa C. 
 

3.12.4  Katu- ja yksityistiejärjestelyt 

Poistettavan Nykopin tasoristeyksen pohjoispuolelta rakennetaan uusi yksityistie tontille, 
jonne on aikaisemmin kuljettu poistettavan Aallon tasoristeyksen kautta. 
 

3.13  Åby (Y217) 

3.13.1  Nykytila 

Åbyn tasoristeys (km 85+892) toimii yhteytenä useammalle kiinteistölle. Yksityistien Y217 
ja radan risteyskulma on jyrkkä. Tasoristeyksessä ei ole varoituslaitosta. Tasoristeyksen 
näkemät eivät täytä vaatimuksia radan geometrian takia. Tasoristeys kuuluu onnetto-
muusriskiluokkaan 3 (vuoden 2018 tilanne). 
 

3.13.2  Tasoristeyksen toimenpiteet  

Tasoristeystä esitetään parannettavaksi parantamalla hieman odotustasanteita ja varus-
tamalla se puolipuomilaitoksella, jolloin näkemävaatimus voidaan täyttää. Myös tasoris-
teyskantta levennetään. Tasoristeyksen parantaminen muilla keinoin on vaikeaa, sillä ta-
soristeyksen kohdalla radalla on näkemiä heikentävä kaarre, ja tien linjauksen muuttami-
nen vaatisi Korvenojan ylittävän sillan uusimista. 
 

3.14  Huoltotiet 

Nykyisille tai ratasuunnitelman yhteydessä rakennettaville tasoristeyksiin johtaville yksi-
tyisteille annetaan radanpitäjälle huoltoajo-oikeus. Huoltoajo-oikeus koskee Hyvämäen, 
Malkamäen, Kopunojan, Peräkorventien, Aallon ja Åbyn tasoristeyksiä. Tieyhteydet on 
esitetty teiden hallinnollisten järjestelyjen kartalla. 
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3.15  Riskienhallinta 

Ratasuunnitelman riskienhallinta toteutettiin Liikenneviraston (nyk. Väyläviraston) oh-
jeen Riskienhallinta väylänpidossa 39/2017 ja Ohje riskienhallinnan menetelmistä 
40/2017 mukaisesti, sekä muuta Väyläviraston sekä Liikenne- ja viestintävirasto Trafico-
min ohjeistusta ja määräyksiä noudattaen. 
 
Riskienhallinnassa pyrittiin tunnistamaan hankkeen ominaisimmat riskit. Riskienhallinta 
toteutettiin asiantuntijoiden kesken järjestetyissä riskienhallintatyöpajoissa, joissa tun-
nistettiin useita riskejä, jotka kirjattiin erilliseen riskienhallintasuunnitelmaan. 
 
Riskienhallinnan toteutuksesta laadittiin erillinen riskienhallinnan raportti, joka esitetään 
ratasuunnitelman informatiivisessa aineistossa. 
 

3.16  Purettavat rakennukset 

Hyvämäentien tasoristeyksen pohjoispuolelta esitetään purettaviksi vanhat Nopon vahti-
tupaan kuuluvat rakennukset radan varresta rautatiealueelta kiinteistöltä 543-871-1-2. 
Purettavia rakennuksia on kolme ja ne sijaitsevat noin 300 metrin etäisyydellä tasoristeyk-
sestä radan molemmin puolin. Rakennusten purkamisen jälkeen rautatiealue suoriste-
taan. 

 

Kuva 2. Hyvämäentien tasoristeyksen pohjoispuolelta radan varresta purettavat kolme 
vanhaa Nopon vahtitupaan kuuluvaa rakennusta kiinteistöllä 543-871-1-2 RAUTATIE-
ALUE. 
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Myös Åbyn tasoristeyksen pohjoispuolelta esitetään purettaviksi vanhat Korven vahtitu-
paan kuuluvat rakennukset radan varresta rautatiealueelta kiinteistöltä 543-871-1-2. Pu-
rettavia rakennuksia on kolme ja ne sijaitsevat noin 200 metrin etäisyydellä tasoristeyk-
sestä radan länsipuolella. Rakennusten purkamisen jälkeen rautatiealue suoristetaan. 
 

   
 

Kuva 3. Åbyn tasoristeyksen pohjoispuolelta radan varresta purettavat kolme vanhaa 
Korven vahtitupaan kuuluvaa rakennusta kiinteistöllä 543-871-1-6 RAUTATIEALUE. 
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4  Ympäristövaikutukset  

4.1  Rautatieliikenne 

Ratasuunnitelmassa esitetyt tasoristeysten poistamiset, näkemien ja odotustasanteiden 
parantaminen, uusien puolipuomilaitosten asentaminen sekä muut pienet parannustoi-
menpiteet parantavat rautatieliikenteen turvallisuutta merkittävästi. 
 
Tasoristeysten parantamistoimenpiteet eivät aiheuta muutoksia rataosan nopeusrajoi-
tuksiin tai rataosalla liikennöivien junayksiköiden kulkuun. 
 

4.2  Muu liikenne ja liikenneturvallisuus 

Hyvämäentien tasoristeyksen liikenteen rajoittaminen parantaa tasoristeyksen turvalli-
suutta. Yli 15 metriä pitkille ajoneuvoille ja ajoneuvoyhdistelmille aiheutuu kiertohaittaa, 
joka jää alueen maantieverkoston ansiosta kuitenkin vähäiseksi. 
 
Kallion, Laakson, Aallon ja Nykopin tasoristeyksen turvallisuusriskit poistuvat, kun tasoris-
teykset poistetaan. 
 
Kopunojan tasoristeyksen turvallisuus paranee, kun risteyskulma suoristetaan, odotusta-
santeet rakennetaan ohjeiden mukaisesti ja liian lähellä tasoristeystä olevat tasoliittymät 
siirretään kauemmaksi. Tasoristeyksen siirtäminen parantaa tasoristeyksen näkemiä Kar-
jaan suuntaan. 
 
Väistötilan ja linja-autopysäkkien rakentaminen Korventielle Peräkorventien tasoristeyk-
sen yhteyteen parantaa tasoristeyksen turvallisuutta. Linja-autopysäkki Röykän suuntaan 
mahdollistaa pitkien ajoneuvojen kääntymisen Korventielle maantien muusta liikenteestä 
huolimatta. Väistötila helpottaa Korventieltä vasemmalle Peräkorventielle kääntymistä. 
 
Korven tasoristeyksessä Junakaivontien liittymän muotoilu selkeyttää tasoristeyksen ym-
päristöä ja siirtää liittymää hieman kauemmaksi tasoristeyksestä. Ohjearvojen mukaista 
liittymäetäisyyttä tasoristeyksestä ei saavuteta tälläkään ratkaisulla. 
 
Åbyn tasoristeyksen varustaminen varoituslaitoksella parantaa tasoristeyksen turvalli-
suutta. 
 
Ratasuunnitelmassa esitetyt tasoristeyksien parannukset sekä liittymä- ja linja-autopysäk-
kijärjestelyt parantavat moottori-, polkupyörä- ja jalankulkuliikenteen turvallisuutta ja su-
juvuutta. 
 

4.3  Maankäyttö ja kaavoitus 

Rakennusten purkaminen ja rautatiealueen suoristaminen Hyvämäentien ja Åbyn tasoris-
teyksien läheisyydessä vapauttaa maata muuhun käyttöön. 
 
Kopunojan ja Peräkorventien tasoristeyksien toimenpiteisiin kuuluvat liittymä- ja linja-au-
topysäkkijärjestelyt vaativat tiealueen laajentamista. 
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Kallion, Laakson, Kopunojan, Aallon ja Nykopin tasoristeysten uusista tiejärjestelyistä ai-
heutuu hieman aluemenetyksiä yksityistiealueeksi. Samalla kunnossapidettävän yksityis-
tien määrä kasvaa, mikä lisää kiinteistöjen käytön kustannuksia. 
 

4.4  Ihmisten elinolot ja viihtyvyys 

Tasoristeysten sulkeminen ja korvaavat tieyhteydet aiheuttavat kiertohaittaa alueen 
asukkaille ja muille liikenneverkkoa käyttäville. Alikululla korvattavien tasoristeysten koh-
dalla kiertohaittaa ei juuri synny, mutta kohdekokonaisuudet, joissa tasoristeykset kor-
vaava yhteys radan toiselle puolelle sijaitsee etäällä, ajoneuvoliikenteelle sekä jalankululle 
ja pyöräilylle aiheutuva kiertohaitta voi olla kohtalainen tai merkittävä. 
 
Kallion, Laakson, Aallon ja Nykopin tasoristeyksien poistaminen pidentää tasoristeyksiä 
nykyisin käyttävien ihmisten matkoja, koska tasoristeysten poistamisen myötä he joutu-
vat kiertämään toiselle radanylityspaikalle. Kallion tasoristeyksen poistaminen pidentää 
Kallion tasoristeystä käyttäneiden ajomatkaa Rajamäen suuntaan noin 1,4 kilometriä. 
Laaksossa lähin radan ylitysmahdollisuus on Rajamäentiellä kahden kilometrin päässä 
Laakson tasoristeyksestä Rajamäen suuntaan. Nykopin tasoristeyksen poistamisesta ai-
heutuu tasoristeyksen molemmin puolin peltoja viljelevälle viljelijälle kiertohaittaa. Kier-
tomatkan pituus Korven tasoristeyksen kautta on noin 3,5 kilometriä. 
 

4.5  Melu ja tärinä 

Tasoristeysten parantamistoimenpiteet tarvittavine tiejärjestelyineen eivät juurikaan ai-
heuta muutoksia paikalliseen melutilanteeseen. Tasoristeysten alueella tärkeimmät me-
lunlähteet ovat valtatie 25, seututie 132 ja Hyvinkää–Hanko -rata. Tasoristeysten kautta 
kulkevien yksityisteiden, katujen ja maanteiden liikennemäärät ovat selkeästi alhaisempia 
ja liikenteen aiheuttama meluvaikutus vähäinen. 
 
Uusien tieyhteyksien toteuttaminen ohjaa jonkin verran liikennettä alueille, joilla sitä ei 
nykytilanteessa juuri ole. Myös liikenteestä aiheutuvan tieliikennemelun vaikutusalue 
muuttuu nykytilanteesta, vaikkakin alhaisten liikennemäärien vuoksi haitallisen meluvai-
kutuksen arvioidaan jäävän vähäiseksi.  
 
Ratasuunnitelman mukaisilla toimenpiteillä ei ole vaikutusta suunnittelualueen tärinäolo-
suhteisiin. Rautatieliikenteestä aiheutuva tärinä säilyy nykytilanteen mukaisena. 
 

4.6  Ilmanlaatu 

Ratasuunnitelmassa esitetyillä ratkaisuilla ei ole vaikutusta suunnittelualueen ilmanlaa-
tuun. Parantamistoimenpiteet eivät vaikuta liikennemääriin suunnittelualueella, mutta 
ajoneuvoliikenteen käyttämät reitit muuttuvat osittain osalla aluetta. 
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4.7  Luontoarvot ja luonnonympäristö 

4.7.1  Suojelualueet 

Ratasuunnitelman mukaisella tasoristeysten parantamisella ei arvioida olevan merkittäviä 
haitallisia vaikutuksia suunnittelualueen luontoarvoihin, suojelualueisiin tai luonnonym-
päristöön. Tasoristeyskohteet tai ratasuunnitelman mukaan parannettavat tai rakenneta-
vat tieyhteydet eivät sijoitu suojelualueille.  
 
Suunnittelualuetta lähimpänä sijaitseva suojelualue on Kalkkilammin–Sääksjärven Natura 
2000 -alue, joka rajautuu rataan sen eteläpuolella km-välillä 77+660–78+000 noin 50 met-
riä Kyläjoentien tasoristeyksestä länteen. Alueelle sijoittuu myös Kiljavan lähteikkökorven 
soidensuojelualue. Kyläjoentien tasoristeykseen ei esitetä parantamistoimenpiteitä.  
 

4.7.2  Uhanalaiset ja silmälläpidettävät lajit 

Kansallisen uhanalaisrekisterin mukaan suunnittelualueella ei ole havaittu uhanalaisia 
kasvilajeja. 
 
Suunnittelutoimeksiantoon kuuluneessa maastokatselmuksessa ei havaittu uhanalaisia 
tai suojeltuja lajeja. 
 

4.8  Pinta- ja pohjavedet 

Ratasuunnitelmassa esitettyjen tasoristeysten parantamistoimenpiteiden haitalliset vai-
kutukset alueen pintavesiin jäävät vähäisiksi. Radan ja nykyisten tieyhteyksien kuivatus-
järjestelyt eivät muutu nykytilanteesta. Uudet tieyhteydet kuivatetaan hallitusti sivuojien 
kautta ympäröiviin ojiin ja puroihin. 
 

4.9  Maisema ja kulttuuriympäristö 

Tasoristeysten parantamistoimenpiteet ja niihin liittyvät korvaavat tiejärjestelyt muutta-
vat suunnittelualueen maisemaa vain vähän. Myös uudet yksityistieyhteydet muuttavat 
radan lähiympäristön metsäistä luonnetta vähäisessä määrin. 
 
Tasoristeyskohteista Alko pesula ja Isokalliontie sijoittuvat Rajamäen tehdasyhdyskunnan 
valtakunnallisesti merkittävän rakennetun kulttuuriympäristön sekä maakunnallisesti ar-
vokkaan kulttuuriympäristön alueelle. Alko pesulan tasoristeykselle ei esitetä parantamis-
toimenpiteitä ja Isokalliontien tasoristeyksen turvallisuutta parannetaan kasvillisuutta rai-
vaamalla. Kasvillisuuden poistolla tasoristeyksen kohdalla ei ole haitallisia vaikutuksia ar-
vokkaan kulttuuriympäristön suojeluarvoihin. 
 

4.10  Pilaantuneet maa-alueet 

Suunnittelualueella ei ole pilaantuneita maa-alueita. 
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4.11  Kiinteistövaikutukset 

Ratasuunnitelman yhteydessä Väylävirasto teetti Maanmittauslaitoksella kiinteistövaiku-
tusten arvioinnin (KIVA) Nurmijärven kunnan alueella sijaitsevien ennalta määriteltyjen 
11 tasoristeyksen parantamisesta tai poistamisesta aiheutuvista kiinteistövaikutuksista. 
KIVA-selvityksessä tarkastellut tasoristeykset olivat Hyvämäentie, Malkamäki, Kallio, Työ-
tehoseura, Laakso, Kopunoja, Peräkorventie, Korpi, Aalto, Nykop ja Åby. KIVA-selvitys on 
ratasuunnitelman osassa C. 
 
Hyvämäentien tasoristeyksen viereisille kiinteistöille aiheutuvat haitat liikenteen rajoitta-
misesta yli 15 metriä pitkiltä ajoneuvoilta ovat vähäisiä. 
 
Kallion tasoristeyksen poistaminen ja tiejärjestelyt aiheuttavat kiertohaitan ja lisäävät tien 
kunnossapitokustannuksia Ojansyrjän kiinteistöllä. 
 
Laakson tasoristeyksen poistaminen lisää tasoristeystä käyttäneiden kiinteistöjen 543-
414-1-211 ja 543-414-1-12 käytön kustannuksia. 
 
Kopunojan ja Peräkorventien tasoristeyksien toimenpiteisiin kuuluvat liittymä- ja linja-au-
topysäkkijärjestelyt vaativat maan lunastamista tiealueeksi Kopunojalla noin 560 m2:n ja 
Peräkorventiellä noin 1 400 m2:n laajuudelta. Kiljavantiellä (Kopunoja) linja-autopysäkkiä 
siirretään niin, että nykyisiä valaisinpylväitä ei tarvitse siirtää. 
 
Korven tasoristeyksen liittymäjärjestelyjen aiheuttamat kiinteistöhaitat ovat vähäisiä. 
 
Aallon tasoristeyksen poistaminen ja uuden yksityistieyhteyden rakentaminen kasvattaa 
nykyistä tasoristeystä käyttävien kiinteistöjen tienpitokustannuksia.  
 
Nykopin tasoristeyksen poistaminen aiheuttaa tasoristeystä käyttävälle viljelijälle hieman 
kiertohaittaa. 
 
Hyvämäentien ja Åbyn tasoristeyksien pohjoispuolelta puretaan vanhat rakennukset ra-
dan varresta rautatiealueelta (kiinteistöt 543-871-1-2 ja 543-871-1-6). Rakennusten pur-
kamisen jälkeen rautatiealueet suoristetaan. 
 

4.12  Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

Rakentamisen aikana haittoja syntyy mm. rakentamisen aikana muuttuvista työnaikaisista 
liikennejärjestelyistä, pengerrys- ja leikkaustöiden tekemisestä sekä työmaaliikenteen ai-
heuttamista melu- ja pölyhaitoista. Haitat pyritään minimoimaan huolellisella toteutus-
suunnittelulla ja rakentamisen valmistelulla sekä tiedottamisella. 
 

4.13  Yhteenveto ja päätelmät 

Nurmijärven tasoristeysten turvallisuuden parantamishankkeen myönteiset vaikutukset 
suunnittelualueen liikenneturvallisuuteen ovat merkittävät. Tasoristeysten sulkeminen ja 
niihin liittyvät korvaavat tieyhteydet aiheuttavat kohtalaista kiertohaittaa lähialueen 



20 

 

asukkaille osalla tasoristeyskohteista. Muut hankkeesta aiheutuvat vaikutukset ovat pää-
asiassa lieviä. Hankkeen vaikutusten yhteenveto esitetään taulukossa Virhe. Viitteen läh-
dettä ei löytynyt.. 

Taulukko 1. Vaikutusten yhteenvetotaulukko. 

Vaikutuksen kohde Vaikutuksen merkittävyys 
Haittoja lieventävät  

toimenpiteet ja muut huomiot 

Rautatieliikenne 
Vähäinen 

positiivinen vaikutus 
Rautatieliikenteen turvallisuus ja su-
juvuus paranevat. 

Liikenneturvallisuus 
Suuri 

positiivinen vaikutus 

Jalankulku-, polkupyörä- ja mootto-
riajoneuvoliikenteen turvallisuus 
parantuu merkittävästi. 

Kaavoitus ja maankäyttö 
Vähäinen 

negatiivinen vaikutus 

Joidenkin kiinteistöjen käyttökus-
tannukset kasvavat. Tiealueiden 
vaativa maa-alue kasvaa. 

Ihmisten elinolot ja  
viihtyvyys 

Kohtalainen 
negatiivinen vaikutus 

Lähialueen asukkaille aiheutuvaa 
kiertohaittaa lievennetään toimivilla 
ja laadukkailla korvaavilla tieyhteyk-
sillä. 

Maa- ja kallioperä Ei vaikutusta  

Pintavedet Ei vaikutusta  

Pohjavedet 
Vähäinen 

negatiivinen vaikutus 

Uudet tieyhteydet kuivatetaan halli-
tusti sivuojien kautta ympäröiviin 
ojiin ja puroihin. 

Luontoarvot ja  
luonnonympäristö 

Vähäinen 
negatiivinen vaikutus 

Uudet tieyhteydet vaativat ole-
massa olevan puuston kaatamista. 
Yhteydet pyritään sulauttamaan 
ympäristöön tieympäristön suunnit-
telun keinoin. 

Maisema ja  
kulttuuriympäristö 

Vähäinen 
negatiivinen vaikutus 

 

Pilaantuneet maa-alueet Ei vaikutusta  

Kiinteistöt 
Kohtalainen 

negatiivinen vaikutus 
Aluelunastukset korvataan asian-
osaisille. 
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5  Vuorovaikutus 

Hankkeen aikana on pyritty luomaan edellytykset sidosryhmien sekä asukkaiden mahdol-
lisuuteen vaikuttaa hankkeen ratkaisuihin. Suunnitelma laadittiin yhteistyössä mm. Nur-
mijärven kunnan ja Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa. 
 
Hankkeen verkkosivuilla on ollut esillä mm. yleisötilaisuuden materiaali sekä Väyläviras-
ton yhteystiedot. Seuraavassa on esitetty tärkeimmät sidosryhmien kanssa sovitut asiat. 
Näiden lisäksi hankkeen aikana saadut palautteet ja keskustelut sidosryhmien kanssa on 
pyritty ottamaan huomion suunnittelussa. Hankkeen kaikki palaute on tallennettu lähtö-
aineistoon. 
 

5.1  Kunnat 

Nurmijärvellä on pidetty kuusi hankeryhmän kokousta. Hankeryhmä on koostunut seu-
raavista henkilöistä ja tahoista: 

• Jarno Viljakainen, Väylävirasto 

• Merja Rajala, Uudenmaan ELY-keskus 

• Pia Korteniemi, Nurmijärven kunta 

• Teea Kantojärvi, Sitowise Oy 

• Tuomas Kiuru, Sitowise Oy 

• Arto Keski-Opas, Sitowise Oy 

• Annika Salokangas, Sitowise Oy 
 

5.2  Uudenmaan ELY-keskus 

Uudenmaan ELY-keskus on osallistunut hankeryhmän kokouksiin. 
 
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskuksen lausunnon mukaan Kallion, Mal-
kamäen, Aallon ja Nykopin tasoristeyksien alueilla tehtävät muutostyöt eivät edellytä ve-
silain mukaista lupaa. 
 

5.3  Yleisötilaisuudet 

Nurmijärven tasoristeyksien turvallisuuden parantamista koskenut yleisötilaisuus järjes-
tettiin 22.8.2018 Nurmijärven kunnanviraston valtuustosalissa. Yleisötilaisuudesta ilmoi-
tettiin paikallislehti Nurmijärven Uutisissa 8.8.2018. Maanomistajilla ja asianosaisilla, joi-
hin hanke saattaa vaikuttaa, oli mahdollisuus esittää mielipiteensä hankkeesta ja olla yh-
teydessä hankkeesta vastaaviin henkilöihin. Yleisötilaisuuden muistio on ratasuunnitel-
man osassa A. 
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6  Rakentamiskustannukset 

6.1  Laskentaperiaatteet 

Hankkeen rakentamiskustannukset on arvioitu Fore-kustannuslaskentajärjestelmällä. 
Kustannukset ilmoitetaan MAKU-indeksissä 130 (perusvuosi 2010). 
 
Kustannusarvio ei sisällä työmaa- tai muita hankkeen kustannuksia, eikä maa-alueiden lu-
nastusten kustannuksia. Tarkemmat kustannusarviot ja rakennusosajaottelu kohteittain 
esitetään suunnitelman osassa D, tekniset piirustukset ja selvitykset. 
 

6.2  Kustannusarvio  

Nurmijärven tasoristeysten parantamisen ja poistamisen arvioidut kokonaiskustannukset 
ovat 1 168 000 euroa, joista rakentamiskustannukset ovat 821 200 euroa. 
 
Tasoristeyskohtaiset kustannukset esitetään taulukossa 2. 

Taulukko 2. Ratasuunnitelman toimenpiteiden kustannusarvio tasoristeyksittäin. 

Tasoristeys Kustannusarvio 

Malkamäki–Kallio 168 200 € 

Laakso 72 100 € 

Kopunoja 195 900 € 

Peräkorventie 215 900 € 

Korpi 87 700 € 

Aalto–Nykop 209 900 € 

Åby 218 600 € 

Yhteensä 1 168 000 € 

 


